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Vedno, ko pogovor nanese na temo elektri¢nih vozil,

se, poleg visoke cene vozil, dolgih ¢asov polnjenja in

visoke cene elektrike na javnih polnilnicah, sreCamo

Se z eno veliko oviro - polnilno infrastrukturo, ki je ni.

Na gorenjski avtocesti lahko pogosto vidite prizor

avstrijskega prevoznika, ki za dostavo novih prikolic

uporablja elektricni tovornjak - ker ni primernih

javnih polnilnic za tovorna vozila, mora na pocivaliScu

odklopiti prikolico, ter se z vladilcem zapeljati na

polnilnico namenjeno osebnim vozilom. Voznik ob

tem tvega, da bo prejel globo, saj je, v skladu z zakonom na avtocesti in hitri cesti
prepovedano parkirati ali pustiti sam priklopnik. Za prekrsek je predpisana globa
v viSini 300 evrov, za pravno osebo 1.000 evrov in za odgovorno osebo 300 evrov.
Hkrati s tem, da tvega prejem globe, mora tudi upati, da bo imel na polnilnici dovolj
prostora, da bo s tovornjakom tam sploh lahko parkiral, v hasprotnem primeru
mu ne preostane drugega, kot da ¢aka, da se polnilnica sprosti - kaj nepotrebno
c¢akanje pomeni v svetu transporta, pa vsi dobro vemo. To je zgolj en primer, ki pa
jasno kaze na problematiko ob dejstvu, da delez elektriénih tovornjakov trenutno
ne dosega Se niti enega odstotka.

Kako pocCasen je napredek, kaze tudi drug primer s slovenskih malih avtocestnih
pocivalisc, ki jih je DARS prenavljal lani in predlani, z napovedjo, da bodo tam
tudi polnilnice za elektricna vozila. Tam jih boste zaman iskali (mimogrede, tako
kot tudi ponudbo sveze pripravljene hrane) - razlog za to, naj bi bilo neustrezno
elektricno omrezje, ki ne omogoca izgradnje hitrih polnilnic, a kot vemo, tovornjaki
na ta pocivali§¢a tako ali tako ne smejo. Bo pa skupno podjetje Milence, ki so ga
ustanovili proizvajalci Daimler Truck, skupina Traton (MAN in Scania) ter skupina
Volvo (Volvo Trucks in Renault Trucks), v Evropi zgradilo 1.700 ultra hitrih polnilnic,
ki bodo prilagojene za tovorna vozila. Morda se Stevilka sliSi velika, a ocena
proizvajalcev je, da jih Evropa potrebuje kar 50 tisoc.

Proizvajalci se ob tem Ze od zadnjega sejma IAA zelo glasno jezijo na zakonodajalce,
ki zahtevajo (drag) razvoj novih tehnologij, ne ponudijo pa pogojev za SirSo uporabo,
ter tako s prstom kazejo na drzave, ki naj bi poskrbele za izgradnjo polnilnic. A ob
tem se mi postavlja vprasanje - zakaj naj bi drzave gradile polnilnice, saj ¢rpalk
za gorivo tudi ne gradijo one, ampak jih zasebna podjetja. In ¢e bi bile polnilnice
komercialno zanimive, bi bil interes za njihovo izgradnjo veliko vedji.

Bostjan Pauser, glavni urednik

1

INTERNATIONAL
TRAILER AWARD

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, ¢lanica mednarodne Zirije
Dostavnik in Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije International Trailer Award.
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SHELL COMMERCIAL ROAD TRANSPORT

Zdaj je pravi cas,
da postanemo partneriji na cestil

Shell kartica Vam ponuja varen dostop do Shellovih
storitev, izkusenj in znanja:

Siroka mreza bencinskih servisov: veé kot 10.000 Shell bencinskih servisov
in ve kot 40.000 partnerskih servisov po Evropi

Izku$ena ekipa strokovnjakov za cestninjenje in vradilo davka

Svetovanje pri iskanju najboljsih resitev pri oskrbi z gorivom in plagilom
cestnin

Blokada kartic 24/7

Dostop do Shell Fleet Hub-q, digitalne platforme za popolno kontrolo in
nadzor strodkov pri uporabi Vase Shell kartice




- Novice ...

FORD
Connect prejel
platinasto nagrado za
varnost

Ford Transit Connect je po odloCitvi neodvi-
snih strokovnjakov za varnost vozil Euro NCAP
prejel platinasto nagrado za varnost. To je
najvi§ja mozna ocena, vozilo pa jo je osvojilo
pri standardiziranem testiranju po najnovejsih
strogih merilih Euro NCAP.

Rezultat modela Transit Connect pomeni, da
ima Ford Pro zdaj tri odlicno ocenjena dosta-
vna vozila v najnovejSi generaciji Transitov
- platinasto nagrado za varnost na podlagi
najnovejsih standardov Euro NCAP 2024 sta
osvojila tudi nova modela Transit Custom in
Transit Courier.

DAF

Posebna serija modela XG+

DAF Trucks predstavlja posebno serijo modela
DAF XG+ z bogato opremo in posebnim videzom,
s katerim bodo proslavili 75-letnico proizvodnje
tovornjakov v Eindhovnu. DAF XG+ je osnova za
posebno izdajo modela, ki obelezuje 75 let proi-
zvodnje tovornjakov DAF. Tovornjak je opremljen
z zmogljivim motorjem PACCAR MX-13 (480
KM/355 kW), ki je lahko opcijsko opremljen
z motorno zavoro MX, ki slovi kot najmocénejSa
motorna zavora. Za optimalno ucinkovitost je

vsako vozilo opremljeno s celotnim paketom us-
merjevalcev zraka. Skupaj s sistemom kamer na-
mesto vzvratnih ogledal DAF Digijtal Vision System
in digitalnimi kamerami Corner Eye to zagotavlja
najboljSo aerodinamiko in najvisjo ucinkovitost po-
rabe goriva.

Oprema za voznikovo udobje

Za najvecje udobje je posebna izdaja modela opre-
mljena z luksuznimi ogrevanimi vrtljivimi sedezi z
usnjenim oblazinjenjem. Vrhunski avdio sistem z 8

Elektricni stopniScn
vzpenjalnik AAT
CargoMaster

- za profesionalno uporabo
- vrhunska kakovost
- proizvedeno v Nemgiji

] www.inlift.si
M!F info@inlift.si
+386 (0)40 509 709
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Krone in Schwarzmiiller napovedala partnerstvo

Skupina Krone je objavila svojo nalozbo v skupino
Schwarzmiiller. Dve druZinski podijetji za izdelavo
prikolic v Evropi bosta sodelovali, da bi okrepili
svoje proizvodne in servisne zmogljivosti. S svojim
letnim prometom 390 milijonov evrov in 1.950 za-
poslenimi je avstrijski Schwarzmuiller Group iz Fre-
inberga pri Schardingu pomemben evropski proi-
zvajalec prikolic. Sirok portfelj v sektorjih prevoza
na dolge razdalje, gradbeniStva in infrastrukture
je med drugim znacilen po lahki konstrukciji in Si-
roki paleti mozZnosti prilagajanja izdelkov. Posebej
omembe vredne so priljubljene lahke prikolice, ro-
bustne prekucne polprikolice ali visokokakovostne
cisterne ter kontejnerske prikolice v sektorju od-
voza odpadkov héerinskega podjetja Hiiffermann.
Portfelj izdelkov zaokrozuje Siroka paleta nadgra-
denj za tovornjake, nizkonakladalnih prikolic, pri-
kolic s pomi¢nim podom in za prevoz lesa.

Skupina Schwarzmdiller ima Stiri sodobne proizvo-
dne obrate v Nem&iji, na Madzarskem, Ceskem in
v Avstriji, od katerih je vsak specializiran in odraza
Sirok spekter proizvajalGevega strokovnega znanja

in izkuSenj. To obema podjetjema daje moznost,
da utrdita svojo lokalno prisotnost na celotnem
evropskem trgu. Poleg tega podruznice v devetih
drugih drzavah krepijo Kronejevo evropsko priso-
tnost in obsezno prodajno mrezo, ki jo bo to par-
tnerstvo utrdilo. Integracija teh lokacij pod okriliem
Krone Commercial Vehicle Group obeta tudi pove-
Canje distribucijskih zmogljivosti, Siritev kompe-
tentnih servisnih mrez in s tem jasno zavezanost
blizini strankam na celotnem evropskem trgu.
Novo partnerstvo spostuje neodvisnost mocnih
blagovnih znamk skupine Schwarzmiiller. Ta pri-
stop poudarja skupni cilj ohranjanja identitete za
individualni pristop in istocasno uporabo sinergij
za inovacije in rast. Skupina Schwarzmidiller bo ob
podpori strokovnega znanja Krone Se naprej delo-
vala pod obstojecim vodstvom. V upravah in ope-
rativnem poslovanju bo ostal tudi osebni angazma
lastniSke druzine Paletar.
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HYUNDAI
Lidl s tovornjakom na vodik

LIDL, Jacky Perrenot in Lhyfe s ponosom oznanjajo lansiranje prvega zelenega vozila
na vodik v francoskem maloprodajnem sektorju. Ta zagon je pomemben korak v ener-
getski tranziciji Lidla, ki si prizadeva za drasti¢no zmanjSanje emisij toplogrednih plinov.
Po odprtju prve evropske logisticne platforme s pogonom na vodik v Carquefouju (Loire
-Atlantique) marca 2022 Lidl znova potrjuje svojo zavezanost okolju prijaznim metodam
dostave. V sodelovanju z Jacky Perrenot in Lhyfe je podjetje na Salon de I'Agriculture
2022 podpisalo listino, s katero se je zavezalo, da bo na cesto postavilo prvi zeleni
tezki tovornjak s pogonom na vodik. Tovornjak od zacetka leta in dostavlja v Lidlove
supermarkete v regiji Nantes.

Ta 26-tonski tovornjak nove generacije je opremljen z gorivno celico s 100 kilovati moci
in ima doseg 400 kilometrov. Vodik polni na vecenergijski postaji v La Roche-sur-Yonu,
ki je bila odprta decembra 2021, Lhyfe pa jo bo oskrboval s 100-odstotnim obnovljivim
zelenim vodikom.

zvoceniki vkljuéuje nizkotonec za neprimerljivo zvoéno izkusnjo. In seveda je v
tem edinstvenem XG+ serijsko vgrajena tudi 80 centimetrov Siroka postelja
za udoben pocitek. Vsak tovornjak iz te serije je opremljen s privlacnim 'voz-
nikovim paketom', ki med drugim vkljuéuje nocno klju¢avnico DAF, mikrova-
lovno pecico in celoten komplet luksuznih talnih predpraznikov.

Posebna serija, ki obelezuje 75 let proizvodnje tovornjakov DAF je obarvana v
elegantno srebrno kovinsko barvo, z edinstvenimi ¢rnimi in rumenimi rtami,
ki oznacujejo mejnik proizvodnje DAF. Za piko na i poskrbijo aluminijasta pla-
tiS¢a Alcoa Dura-Bright. To edinstveno posebno izdajo je Ze mogoce narociti,
prve dobave pa so predvidene ob koncu poletja.

OSNOVNI SERVIS

SERVISNI PAKET: ORIGINALNI DELI MAN Z ZAMENJAVO.

Za vozila MAN TGX in TGS E6 (motor D2676LF) kat. §t.: 51.95800-6131AK kat. t.: 51.25413-6386AK
in 51.95800-6111A

kat. §t.: 51.09101-9385AK

o zamenjava motornega olja DW-30 man 09.11001-0822
* zamenjava filtra olja, Set napenjaleca Kabelski snop
* pregled vozila. jermena z za injektorje z
Cena paketa z delom: 295,00 €+DDV zamenjavo zamenjavo

Za vozila MAN TGE 342,50 €+ppv 669,00 €-+ppv

o zamenjava motornega olja 5W-30 man 09.11001-0822
e zamenjava filtra olja,
® pregled vozila.

Cena paketa z delom: 1 50,00 €+DDV

Turbokompresor
Z zamenjavo

1.696,49 €+pov

Vse cene so navedene brez DDV-ja. MoZne so napake v tekstu. Slike so simboliéne. PridrZujemo si pravico do spremembe cen brez predhodnega obvestila.
Akcija velja do 31. 8. 2024 oz. do razprodaje zalog.

Servisni center Brdo | Mladinska ulica 89, 1000 Ljubljana | T +386 (0)1 365 83 00 | M +386 (0)31 323 505 | E servis.tv@prigo.si | http://man.prigo.si
Servisni center Hoce | Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce | T +386 (0)2 606 07 40 | M +386 (0)51 70 39 00 | E servis-hoce@prigo.si | http://man.prigo.si
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DARS
Nadaljevanje izgradnje tretje razvojne
0Si

Na drugem odseku tretje razvojne osi med Velenjem In Slovenj Gradcem
se DARS veseli novega koraka k izgradnji 17,5 km dolgega odseka na Ko-
rosko. V petek, 14. junija 2024, so namre¢ prejeli gradbeno dovoljenje za
viadukt Ravne 1 na sklopu E - Velunja. Prav tako so prejeli sodbo Upravne-
ga sodiSca, s katero je gradbeno dovoljenje za del sklopa H (navezovalna
cesta N1 Konovo) postalo pravnomocéno.

Skupno 17,5 kilometra dolg odsek hitre ceste med Velenjem in Slovenj
Gradcem zaradi teZavnega terena velja za enega zahtevnejSih odsekov
na nasem avtocestnem omrezju. Na njem bodo trije predori, trije pokriti
vkopi, 16 viaduktov, sedem mostov ter deset nadvozov in podvozov. Gre za
iziemen tehnicni in financni zalogaj. Trenutno se gradbena dela izvajajo na
treh sklopih, na sklopu D - Gaberke pa so Ze zaklju¢ena. Gradnja poteka
na sklopu F - Jenina pri Podgorju pri Slovenj Gradcu in bo zaklju¢ena v le-
toSnjem letu ter na dveh sklopih pri Velenju, in sicer na sklopu B - Skalsko
jezero in sklopu H - Konovo.

V druzbi DARS pricakujejo, da bodo do konca letoSnjega leta pridobili
manjkajoca gradbena dovoljenja za odsek hitre ceste med Velenjem in
Slovenj Gradcem. Nadaljevanje gradnje pa je odvisno od pridobitve prav-
nomocnih gradbenih dovoljenj. Pricakujejo, da bo nova hitra cesta, ko bo
dokonc¢ana, znatno izboljSala prometno povezavo med osrednjo Slovenijo
in KoroSko ter prispevala h gospodarskemu razvoju regije.

VOLVO

VeC moci, manjsa poraba

Novi Volvo FH16 je najzmogljivejSi evropski tovornjak, ki pa je tudi zelo ucinkovit - in
lahko deluje na 100 % obnovljiva goriva. Testi na cesti potrjujejo, da povsem nov
motor v FH16 dosega pet odstotkov manjSo porabo goriva in nizje emisije, hkrati pa
dodaja sedem odstotkov ve¢ navora - kombinacija, ki poveca ucinkovitost in produk-
tivnost za najzahtevnejSe transportne naloge.

Volvov popolnoma novi motor D17 v Volvu FH16 je bil zasnovan za najtezje tran-
sportne naloge, da zagotovi iziemno zmogljivost in vzdriljivost. Ce primerjamo novi
17-litrski motor Volvo FH16 s 780 KM z njegovim predhodnikom, novi tovornjak nudi
sedem odstotkov ve€ navora, hkrati pa doseZe pet odstotkov manjSo porabo goriva
in emisije ogljikovega dioksida. Popolnoma nov motor je na voljo tudi v novem Volvu
FH16 Aero, ki nudi e manj$o porabo goriva v kombinaciji z aerodinamicno kabino
tovornjaka.

Volvov novi 17-litrski motor Euro 6 ima tri stopnje moci; 600 KM, 700 KM in 780 KM.
Stopnje navora so bile povecane na 3.000 Nm, 3.400 Nm in 3.800 Nm v najzmo-
gliivejsi razlicici.



FIAA
Oktobra sejem avtobusov v Madridu

Stiri mesece pred zadetkom sejma FIAA v Madridu je odziv razsta-
vljavcev pozitiven - priCakuje se udeleZzba najvecjih proizvajalcey,
zasedenost razstavnih povrsin pa je Ze presegla tri éetrtine. V sklopu
sejma se bo odvijal tudi izbor minibusa leta.

15. izdaja mednarodnega sejma avtobusov FIAA 2024, ki ga organi-
zira IFEMA Madrid, bo potekala od 22. do 25. oktobra in je Ze potrdila
udelezbo glavnih proizvajalcev, kot so Daimler Buses, IVECO, Volvo;
kot tudi ugledni ¢lani nacionalnega zdruZenja proizvajalcev karoserij
ASCABUS, kot so lIrizar, Unvi, Ferqui, Carbus net, Beulas in Indcar,
med skoraj sto sodelujo¢imi podjetji iz 14 drzav.

Izbor minibusa leta

Ta dogodek bo vklju€eval tudi pomemben program aktivnosti, vkljuc-
no s Cetrto izdajo mednarodne nagrade za minibus leta, ki jo pode-
ljuje mednarodna Zirija 'Bus of the year', katere Clanica je tudi nasa
revija. Letos se bodo izbirali minibusi v kategoriji mestnih avtobusov.

...................................... eTransport.si

MILENCE
Nova polnilnica za
tovornjake v Belgiji

Podjetje Milence je nedavno odprlo svoje no-
Vo javno polnilno srediSce za elektricne tovor-
njake v pristaniscu Antwerpen-Bruges v Belgi-
ji. Vozlisce, sestavljeno iz 20 polnilnih mest,
je stratesko locirano vzdolZ koridorja Rhine-Al-
pine Ten T (vseevropsko prometno omrezje).
PristanisCe Antwerpen-Bruges je s skupnim
pretovorom 289 milijonov ton na leto po-
membno srediSce svetovne trgovine. Zaradi
osrednje lokacije, obseznih povezav in odlic-
ne infrastrukture je pravo svetovno prista-
nis¢e in kljuéno vozlis¢e v omrezju Milence.
Novo odprto polnilno sredisée na parkiriscu
za tovornjake Ketenis z desetimi polnilniki s
kombiniranim polnilnim sistemom (CCS), ki
napajajo dvajset prikljuckov z do 400 kilovati
moci, je pomemben mejnik za Milence, saj
je njegovo prvo srediSce v Belgiji in najvec-
je v Evropi. Drugo vozlisée na parkiriScu za
tovornjake Goordijk s petimi polnilniki CCS,
naj bi odprli pozneje letos. Milence nacrtuje
hiter prehod na Megawatt Charging System
(MCS) za obe vozliS¢i, takoj ko bo tehnologija
na voljo.

Milence je za svoje stranke razvil tudi uporab-
niku prijazno aplikacijo, ki jim omogoca eno-
stavno iskanje polnilnika in placilo polnjenja.
Na voljo bodo tudi neposredna placila prek
pladilnega terminala. Direktna tarifa Milence
je dolocena na 0,4 EUR (0,399 EUR) na kWh
brez DDV in transakcijskih stroSkov. Ta polnil-
na tarifa velja za vsa vozliS¢a, ki jih upravija
Milence, najdete pa jo v aplikaciji Milence in
prikazane na polnilni postaiji.

TCI Trading d.o.o.

Stegne 7, 1000 Ljubljana

Tel.: 041/384-555, 01/511-32-40

E-mail: info@tci-trading.si, www.tci-trading.si

NxronE

We Deliver the Future
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JPP
Nove koncesije avtobusnih prevoznikov

Slovenskim avtobusnim prevoznikom je zdnem 1. 7. 2024 v veljavo stopila nova koncesija za
javne prevoze, usklajena preko Druzbe za upravljanje javnega potniskega prometa (DUJPP),
ki skrbi za urejanje, prilagajanje in nadzor nad izvajanjem javnega potniSkega prometa. Z
novimi koncesijami so v veljavo stopili tudi novi vozni redi avtobusnih linij.

Nov model voznih redov je nastajal v dveh fazah, in sicer v prvi fazi na podlagi prometne
Studije in v zasledovanju kriterijev povecanja frekvence odhodov in pokritosti uporabe JPP-ja,
usklajevanja z ZelezniSkimi voznimi redi, potrebami potnikov in naseljenostjo, ter v drugi fazi

: skozi usklajevanje s koncesionarji avtobusnih prevozov (Arriva, Nomago, LPP, AP Murska
SCANIA Sobota), s katerimi je DUJPP od januarja 2024 dalje usklajeval podrobne vozne rede, ki so s
Novo podjetje za polnilnice 1. julijem 2024 stopili v veljavo hkrati z veljavnostjo novih koncesij.

: Novi vozni redi po novem pokrivajo potrebe po javhem potniSkem prometu v krajih, kjer
javnega prometa do sedaj ni bilo. Na obstojecih linijah so uvedeni intervalni vozni redi, ki
povecujejo ponudbo prevozov v dopoldanskem in popoldanskem ¢asu ter med pocitnicami.
Dolo¢ene linije ima-
jo zaradi izboljSane
relacije skrajSan po-
tovalni ¢as. Na relaci-
jah, kjer javni promet
s hitrimi povezavami
pokriva zelezniski
javni prevoz, pa so
avtobusne linije lah-
ko tudi ukinjene. Novi
vozni redi upostevajo
dnevne migracijske
in turisticne tokove.

Scania je napovedala ustanovitev podjetja Erinion,
specializiranega za zasebne in delno javne resit-
ve polnjenja. S strateSko potezo bo na lokacijah
strank namescenih 40.000 novih polnilnih mest in
bo okrepila ponudbo e-mobilnosti skupine Scania v
prihodnjem prometnem ekosistemu.

Novo podjetje, Erinion, je ustanovila Scania, da bi
zagotovila reSitve za polnjenje s ciliem pospese-
vanja uvedbe elektricnih tovornjakov v skladu s
Scaniinim namenom spodbujanja prehoda k traj-
nostnemu prometnemu sistemu. Erinionove reSit-
ve bodo strankam omogocile nemoten prehod na
vozne parke brez emisij. To bo kljuéni dejavnik pri
izpolnjevanju Scaniine deklarirane ambicije, da bo
do leta 2030 50-odstotkov njenega obsega proda-
je tovornjakov v Evropi elektriénih.

AKCIJSKA PONUDBA SERVISNIH PAKETOV

Zamenjava motornega olja: ) ) . ) )
Oljno korito z zamenjavo Visko sklopka z Pranje

« zamenjavo motornega olja 5W-30 228.51 za vozila MP4 in MP5 zamenjavo hladilnikov

« zamenjava filtra olja, i i
o ereeiotveslin: Kot 5. AA710109113 za vozila MP4 in MP5 vode

zavozila
LIRS AR 1.095,00 €0 | 820,00 €.onr [§ 270,00 € .o

H cena servisa z materialom cena servisa z materialom
zavozila

Atego in 198 00 € +DDV

Antos

kat. §t.: A4702000422

lom
Vse cene so navedene brez DDV-ja. Akcija velja do 31. 8. 2024 oz. do razprodaje zalog.
Slike so simboli¢ne. Mozne so napake v tekstu.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

PRIGO, d.o.0., Brezovica | Pooblasceni servis vozil Mercedes-Benz | www.prigo.si
Servisni center Brdo, Mladinska ulica 89,1000 Ljubljana| T 0136582 22| E servis.gv@prigo.si , Servisni center Hoce, Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce | T 02606 07 40| E servis-hoce@prigo.si
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Novi F-MAX lahko vozite tudi z garancijo na celotno vozilo
4 leta alido 1.000.000 prevozenih kilometrov.

o

KAM in BUS Importer d.o.o.
www.fordtrucks.si TRUCKS

Celovika cesta 492, 1210 Ljubljana — Sentvid | Tel. 0181075 01 | info@fordtrucks.si Sharing the load



B NOVICE

NEMCIJA
Zacetek cestninjenja za vozila nad 3,5 tone

0d 1. julija 2024 se v Nem¢iji zaracunava cestnina za vozila z najvecjo tehniéno dovoljeno maso nad 3,5 tone, z iziemo
gospodarskih vozil pod dolocenimi pogoji. Cestnine za tovornjake so bile na avtocestah v Nemdiji uvedene leta 2005.
S 1. julijem 2024 so zavezanci za placilo cestnine tudi vozila z najvegjo tehniéno dovoljeno maso nad 3,5 t. Pomembno
pa je poudariti, da obveznost placila cestnine v Nemdiji velja samo za vozila, ki so namenjena oziroma se uporabljajo
za prevoz blaga. Poleg tega so skupine vozil zavezane k placilu cestnine le, ée najvedja tehniéno dovoliena masa
vle¢nega vozila presega 3,5 tone.

Kot smo Ze omenili, so gospodarska vozila pod dolocenimi pogoji oproSéena placila cestnine, zato lahko obrtniki na
spletni strani Toll Collect prijavijo vozila z najvecjo dovoljeno maso nad 3,5 in manj kot 7,5 tone, ki se vozijo po pogoji
oprostitve za obrtnike.

VOLVO TRUCKS
Italijanski prevoznik narocil 1.500 Volvov

V enem najvecjih narocil za Volvo Trucks doslej je Lannutti Group, italijansko
transportno in logisticno podjetje, ki prenavlja svojo floto tovornjakov za prevo-
ze na dolge razdalje, narocilo 1.500 tovornjakov Volvo FH Aero.

Skupina Lannutti s sedeZzem v Italiji upravlja floto veé kot 2.500 tovornjakov,
v osmih evropskih drzavah. V okviru programa prenove voznega parka je
Lannutti podpisal narocilo za 1.500 tovornjakov Volvo FH Aero. Vsi so opre-
mljeni z Volvovim novim Camera Monitor System - kamerami, ki nadomes¢ajo
obic¢ajna ogledala ter izboljSujej aerodinamiko in varnost.

Vecino tovornjakov, ki jih je naro¢il Lannutti in bodo dobavljeni v letih 2024 in
2025, bo poganjalo HVO (Hydrotreated Vegetable Qil), gorivo, ki ga je mogoce
proizvesti iz odpadkov, kar zmanjsa emisije CO, do 90 odstotkov.

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.

5% Q@ ) o
ot Gt & &
Upravljanje Upravljanje Spremljanje Upravljanje

poteka dela delovnega ¢asa parametrov voznje dokumentov

Navteh d.o.o. & LX track d.o.o0. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia k
”””TBH +386 (0)342576 77 | info@navteh.si | www.tracknav.eu LX frClC
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KOGEL

ZANESLJIVOST JE NOVA INOVATIVNOST.
BECAUSE WE CARE!

KOGEL CARGO | m

. . s
v Izjemna zanesljivost v PETRARC,

v Optimalna dodatna oprema Petrans d.0..

Jur€kova cesta 234
- 1000 Ljubljana, Slovenija
Vec tovora E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744
E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900

www.koegel.com
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Elektri¢ni tovornjaki eTGS in eTGX so zaenkrat na voljo v dvo in triosnih izvedbah kot Sasija ali viaCilec. S 3,75 metra ponujajo

najkrajSo medosno razdaljo pri elektri¢nih vlagilcih, doseg pa je okoli petsto kilometrov.

IZBOLJSANA IZOLACIJA KABINE
Poleg tega izboljSana zvocna izolacija zagota-
vlja Se ve€ udobja in tiSine v voznikovi kabi-
ni: protihrupno izolirano vetrobransko steklo
zmanjSa hrup v notranjosti zaradi 0,81 mili-
metra debele akusticne vmesne folije, med-
tem ko zvocna obloga na boku in nad motor-
jem D30 zmanjSa hrup motorja v notranjost
in zunaj.

V notranjosti kabine so nove barvne kombi-
nacije Desert Beige, Toscan Red in Moon
Grey s srebrnimi dodatki. Spremenjen je Se
prikaz na 12,3-palcnem LCD-zaslonu, kjer so
podatki lazje berljivi, zaslon pa nudi tudi funk-
cijo prikaza osnovni podatkov ob vstopanju v
vozilo, Se preden voznik zaZzene motor. Med
voZnjo je na voljo Se nov prikaz z zmanjSano
koli¢ino prikazanih podatkov, da se voznik
lahko bolj osredotoci na voznjo.

STANDARDIZIRANE POSTAVITVE
KOMPONENT

0Od modelnega leta 2025 dalje je na voljo tu-
di 16 standardiziranih osnovnih postavitev za
enotno razvrSéanje komponent na Sasiji, ki
temeljijo na tipi¢nih primerih uporabe vlagil-
ca 4 x 2 s polpriklopnikom v normalni in nizki
izvedbi. To naredi konfiguracijo, vzdrzevanje,
popravilo, razporeditev rezervoarjev in nakna-
dno opremljanje, Se enostavnejse. Novi kom-
binirani rezervoarji z loGenimi prekati za 690
litrov dizelskega goriva in 165 litrov AdBlue
prav tako optimalno izkoristijo prostor za na-
mestitev. Se eni novosti sta z modelnim letom
2025 za vozila z normalno viSinsko zasnovo

16 | TRANSPORT

na voljo, to sta na novo oblikovana sprednja
podletna zaS¢ita in robustno nihajno vzmete-
nje najnizje vstopne stopnice, ki sta bila prej
rezervirana za serije modelov 'traction'.

DO 3,7 ODSTOTKA MANJSA
PORABA

Posamezni elementi
opreme modelnega
leta 2025 bodo na
voljo za naroCanje
postopoma od ok-
tobra 2024 dalje.
Nov pogonski sklop
z motorjem D30 in
menjalnikom TipMa-
tic 14 ter aerodi-
namicne izboljSave
kabine pa omogoca-
jo do 3,7 odstotka
prihranka pri porabi
goriva.

POWERMATIC
MENJALNIK

Pri. modeli serije
TGL in TGM prihaja
v opcijsko ponudbo
nov ZF-ov samodejni
menjalnik s hidrodi-
namicénim pretvorni-
kom navora, ki omo-
goCa speljevanje in
natan¢no
ranje brez obrabe

manevri-

komponent. Menjalnik ima osem prenosnih
razmerij, med katerimi prestavlja brez preki-
nitve prenosa in zato omogoca dobre vozne
zmogljivosti.

Namenjen je predvsem mestni voznji za pot-
rebe komunalnih in gradbenih podjetij ter za

Vodikov hTGX ima $tiri rezervoarje za vodik namescene za
kabino. Prve stranke bodo tovornjake prejele ze prihodnje leto.
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Novi pokrovi Sasije imajo spremenjeno namestitev, tako da so na voljo tudi za

najvedje rezervoarje in se lahko odprejo.

Aerodinamiko izboljSujejo podaljski na
vseh usmerjevalcih zraka.

gasilska vozila, ponuja pa Sest prilagojenih
voznih programov (Collect, Emergency, Mano-
euvre, Efficiency, Individual in Off-Road).

SIROKA PONUDBA ELEKTRICNIH
TOVORNJAKOV

O MAN-ovih elektriénih tovornjakih smo Ze
pisali, seriji eTGX in eTGS sta na voljo kot dvo-
in triosna Sasija z najve¢jo dovoljeno maso
od 18 do 28 ton, ter kot vlacilec. LetoSnja
predserijska vozila so skoraj Ze razprodana,
velikoserijska proizvodnja pa se bo zacela v
Minchnu prihodnje leto. Pri tem je MAN po-
udaril, da lahko, za razliko od konkurence,

ponujajo zelo kratke medosne razdalje - ze
pri 3,75-metrski je namre¢ na voljo kar Sest
baterijskin paketov s 480 kWh kapacitete,
kar naj bi zadoSc¢alo za do petsto kilometrov
dosega brez vmesnega polnjenja. To je mo-
goce, ker so spremenili obliko Sasije - ta je
na svojem sprednjem delu SirSa, zato lahko
v nekdanji 'motorni prostor' pod kabino, na-
mestijo dva baterijska sklopa, po dva pa sta
nato lahko Se na vsakem boku Sasije.

Ze od zadetka bo mogode izbirati med deve-
timi medosnimi razdaljami, Sestimi kabina-
mi, Stirimi velikostmi baterijskih paketov, ter
razlicnimi moémi elektromotorjev in izvedb
sledilnih osi ter vzmetenja, kar mo¢no Siri
moznost uporabe in
prilagodljivost.
Elektromotor bo
na voljo s tremi ja-
kostmi, pretvorjeno
v konjske moci bodo
stranke lahko izbira-
le med 333, 449 ali
544 konjskimi moc-
mi. Zaradi centralne-
ga elektromotorja, z
integriranim menjal-
nikom s Stirimi pre-
stavami, so ohranje-
ne enake pogonske
osi kot pri dizelskih
razlicicah, kar olaj-
8a vzdrzevanje in
zmanjSuje stroske.
Prav tako so na Sasi-
jah nespremenjena
pritrdilna mesta za

Vrata so opremljena z dodatnimi tesnili,
ki zmanjSujejo vrtin€enje zraka.

namesScanje nadgradenj. Zaradi minimalnih
sprememb vozila, bo proizvodnja lahko pote-
kala na isti proizvodni liniji kot dizelska vozila,
s Cimer bodo lahko zelo fleksibilni pri preho-
du. Prav tako je predviden enak konfigurator
z enakimi opcijami kot za dizelske tovornjake.

ZE JESENI MEGAVATNO
POLNJENJE

Polnjenje baterij je trenutno mogoce Se s 375
kilovati, Ze ob uradnem zacetku prodaje okto-
bra pa bodo ponudili 750 kilovatno MCS pol-
njenje. Polnilni prikljucek je lahko na levem ali
desnem boku, pri Sasijah pa tudi na zadnjem
delu Sasije. Za vecjo fleksibilnost pri polnje-

Za seriji TGL in TGM je novost v ponudbi 8-stopenjski
samodejni menjalnik s pretvornikom navora Powermatic.

juli-avgust 2024 | 17
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Zahvaljujo¢ novi elektronski platformi se je povecal nabor varnostnih in asistenénih sistemov, posodobljen pogonski sklop pa nudi

ve¢ moci in manjSo porabo goriva.

Oba turisti€na modela imata povsem novo armaturno plosco, ki se zgleduje po
tovornjakih, ter zviSuje nivo voznikovega udobija.

nju so tovornjaki lahko opremljeni z do dvema
prikljuckoma na razlicnih mestih.

Pri MAN-u so napovedali tudi novo storitev
Charge&Go, ki bo omogocila skupne zbirne
racune za placilo elektrike na javnih polnilni-
cah, skupaj z ugodnejsimi tarifami ter podpo-
ro v primeru tezav s polnilno infrastrukturo.
Prav tako pripravljajo standard, ki bo ponudil
pregled javnih polnilnic primernih za tovorna
vozila.

VODIK ZA TEZJE NALOGE

Kot prvi evropski proizvajalec bodo prihodnje
leto strankam dobavili serijo dvestotih tovor-
njakov hTGX z motorjem z notranjim zgore-
vanjem na vodik. Slo bo za triosne vlagilce
v konfiguraciji 6 x 2 namenjene predvsem
skandinavskim trgom za tezZje delovne nalo-
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ge, kot so izredni prevozi, gradbenistvo in pre-
vozi na dolge razdalje na obmodjih, kjer ni pol-
nilne infrastrukture za elektriéne tovornjake.
Tovornjak v celoti temelji na dizelski izvedbi,
dodan pa mu je stolp s Stirimi vodikovimi re-
zervoarji za kabino, kjer je 56 kilogramov vo-
dika shranjenega pod tlakom 700 barov. Mo-
tor je v osnovi vrstni Sestvaljni D38, ki pa so
mu povecali vrtino in poslediéno prostornino
na 16,8 litra, ker deluje po Ottovem principu,
tako kot bencinski motorji, je opremljen z vz-
igalnimi sve¢kami. Ponuja 520 konjskih mo-
¢i in 2.500 Nm navora ob povprec¢ni porabi
vodika okoli devet kilogramov na sto prevo-
Zenih kilometrov, naj bi njegova avtonomija
znaSala okoli 600 kilometrov, ob tem pa je
¢as polnjenja vodikovih rezervoarjev pod 15
minutami.

DOBRA PRODAJA AVTOBUSOV

Pri avtobusni ponudbi so vecino novosti na-
povedali Zze lani na sejmu Busworld - pred-
vsem gre tu za povsem novo armaturno
ploSéno namenjeno turistiCnim avtobusom,
z LCD-zasloni, novim volanom in stikali ter
vrtljivim gumbom SmartSelect, kot ga ze
poznamo iz tovorne ponudbe. Posodobljen
dizelski pogonski sklop z motorjem D26 nudi
ve¢ moci in navora ob do 2,5 odstotka manj-
Si porabi goriva, turisticni avtobusi pa so
opremljeni tudi s spuSCanjem voznega nivo-
ja avtobusa pri hitrostih nad 70 km/h. Pov-
sem nova elektronska arhitektura avtobusov
omogoca trikrat ve¢ procesorske moci, ki je
potrebna za nove varnostne in asistencne
sisteme.

Zadovoljni so s prodajo, ki se je Ze skoraj vrni-
la na Stevilke pred korono, letos pa so zabe-
lezili tudi najvecje narocilo turisti¢nih avtobu-
sov v zgodovini podjetja - govora je o Stiristo
Lion's Coachih za Savdsko Arabijo. Ob robu
predstavitve so napovedali tudi prvi elektri¢ni
turisti¢ni avtobus, ki naj bi bil predstavljen ze
prihodnje leto. |

Ponudba motorjev D30

NAJVEGJA NAJVEGJI
MOC (KM) NAVOR (NM)
380 2100
410 2180
440 2.300
480 2.500
520 2.650
560 2.800




NAPOLNJEN,
DA VAS PRIPELJE
DO CILJA.

Novi MAN eTGX.
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Daily je opremljen s Sir§im naborom varnostnih in asistenénih sistemov, prejel pa je tudi posodobljen osrednji LCD zaslon. Jeseni

bo ponudbo dopolnil nov man;jsi elektri¢ni dostavnik, ki je del sodelovanja s Hyundaijem.

omogoca shranjevanje poravnave z obicajnimi
nakladalnimi mesti, kar Se olajSa naklad vozila.

VODIKOVA DOSTAVA

Ekskluzivno smo se lahko v okolici Ulma za-
peljali tudi s prvimi eDailyi z gorivno celico

in vodikovim pogonom. Gre za malo serijo
vozil, ki bodo predana na preizkuSanje v
realnih delovnih pogojih logistiénim podje-
tjem. Na podlagi izkuSenj in odziva s trga
se bodo nato odlocili za prehod v serijsko
proizvodnjo.

Mala serija Dailyev s pogonom na vodik in dosegom okoli 400 kilometrov, bo na voljo
za preizkuSanje v realnih pogojih uporabe, nato pa bo sledila odlocitev o serijski

proizvodniji.

22 | TRANSPORT

Testno floto vozil so naredili s ¢im manj
predelavami - za osnovno sluzi Sasija ele-
ktri€nega eDailya s kabino ter nadgradnjo v
obliki trdega zaboja. Med vzdolZzne nosilce
Sasije so pre¢no vgradili vodikove rezervo-
arje, ki so za primer trka, dodatno zasciteni
z jekleno bocno zascito, del vloge varnostne
kletke pa odigra tudi kar sama Sasija. Pol-
njenje rezervoarjev traja okoli pet do deset
minut, z enim polnjenjem pa naj bi vozilu
omogocalo doseg okoli Stiristo kilometrov.
V tem primeru sam vecji doseg niti ni toliko
kljuénega pomena, kot obcutno krajsi ¢as
polnjenja, e ga primerjamo z baterijskim
elektriénim vozilom.

Goriva celica je proizvajalca Hyundai, s kate-
rim Iveco Siri sodelovanje, ter je vgrajena v
Sasijo takoj za kabino in pred rezervoarji, na
desnem boku Sasije pa je dodan Se hladilni
sistem.

PONOVNA PROIZVODNJA V ULMU

Ko so leta 2012 preselili proizvodnjo takra-
tnega modela Stralis v Madrid, je Ulm ostal v
vlogi testnega in razvojnega centra ter proi-
zvodnje specialnih vozil, kasneje pa je bil del
skupnega projekta z amerisko Nikolo. Sedaj
se proizvodnja teZkih tovornjakov znova vra-
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¢a v UIm - popolnoma prenovljene proizvo-
dne hale so prilagojene za proizvodnjo elek-
triénih in vodikovih tovornjakov. Pri tem sicer
ne gre za klasi¢no proizvodnjo, kot se je v
Ulmu odvijala prej, temve¢ za montazo, saj
komponente, kot sta Sasija in kabina, priha-
jajo v Nemcijo iz Madrida. Letna kapaciteta
ene izmene je trenutno tiso¢ vozil, v dvoiz-
menskem rezimu pa se ta tako lahko podvoji
na dva tiso¢ tovornjakov.

Ob tem moram dodati, da sprehod po tovar-
ni, s svojo CistocCo, urejenostjo in tiSino, bolj
spominja na farmacevtski obrat, kot pa na
proizvodnjo vozil.

ZMOGLJIV ELEKTROMOTOR

Elektri¢ni vlaCilec S-eWay v konfiguraciji 4x2
je na trg priSel v zaCetku letoSnjega leta, je-
seni pa bomo lahko videli tudi Sasijo. Vlacilec
ima baterije s kapaciteto kar 738 kWh, kar je
trenutno najve¢ od vseh vedjih proizvajalcev

S-eWay H2 je sprva na voljo kot vlacilec 6x2, z vodikovimi rezervoarji names¢enimi v

stolpu za kabino.

v Evropi. Baterije so razporejene v devetih
modulih, pri ¢emer je teZza posameznega
modula priblizno 500 kilogramov - skupna
masa baterij je torej 4,5 tone, kar pomeni,
da v kombinaciji s klasi¢nim polpriklopnikom
nosilnost znasa priblizno 22 ton. Ceprav naj
bi NMC tehnologija zagotavljala baterije
manjsih dimenzij, so moduli poleg notranjo-
sti Sasije namesceni tudi ob strani, medosna
razdalja pa znasa 4.021 milimetrov.

Za pogon se uporablja elektricna os - to je
pogonska os z dvema integriranima elek-
tromotorjema s stalno mocjo 480 kilovatov
(653 konjskih moci). Zanimivo je, da Iveco
ne uporablja menjalnika, temvec le fiksni
prenos z eno redukcijsko stopnjo. To je
mogoce, ker imata motorja ogromnih 840

Armatura elektri€nega S-eWaya se razlikuje od ostalih - ve€ino funkcij voznik upravlja
preko velikega osrednjega zaslona na dotik.

kilovatov (1.142
konjskih moci)
kratkotrajne  modi
in lahko poZeneta
polno natovorjeno
kompozicijo (do 44
ton) tudi v najzah-
tevnejsih situacijah.
Smo pa v pogovoru
z inzenirji odkrili, da
ni izkljuceno, da biv
prihodnosti v tovor-
njake vgradili manj-
i in laZji elektromo-
tor v kombinaciji s
temu prilagojenim
menjalnikom.

CEZ 500 KILOMETROV DOSEGA

Z bruto kapaciteto 738 kWh bi moral
S-eWay prevoziti vsaj 500 kilometrov, a
glede na to, da je bila povpre¢na poraba
na testiranju okoli 120 kWh/100 kilome-
trov, bi ta doseg realno lahko zna$al tudi
okoli 600 kilometrov. Najveéja moc¢ polnje-
nja je 350 kilovatov, priklju¢ek je na levi
strani za kabino, Iveco pa zagotavlja, da je
pripravljen na megavatno polnjenje, ko bo

to na voljo.

Pri elektricnem tovornjaku moramo pou-
dariti Se to, da se njegova notranjost ne-
koliko razlikuje od tiste, ki so jo predstavili
pri novem S-Wayu modelskega leta 2024
- lahko bi rekli, da gre za vmesno izvedbo,
ki temelji na prejsnji, a z obéutno vecjim

zaslonom sistema infotainment, ki nado-

mesca vecino fizicnih stikal na armaturi.

Voznik lahko v Dailyu zraéno vzmetenje AIR-PRO uravnava s

pomocjo vrtljivega gumba levo od volana.
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B Vozili smo | IVECO S-EWAY & EDAILY H2

Prenovljena tovarna v Ulmu ima proizvodno kapaciteto tiso¢ elektri¢nih ali vodikovih tovornjakov na izmeno.

VODIKOV RAZVOJ

GRE V DVE SMERI

Vzporedno z razvojem elektri€nih pogonov
se odvija tudi razvoj reSitev, ki uporabljajo
vodik. Tu lveco raziskuje obe moznosti -
tako gorivne celice kot motorje z notranjim
zgorevanjem na vodik.

Pri gorivnih celicah gre za nadaljevanje nek-
danjega skupnega projekta z Nikolo, v prvi
fazi izdelujejo triosne vlacilce S-eWay H2
fuel cell v konfiguraciji 6x2, ki imajo za kabi-
no namescen stolp z vodikovimi rezervoariji.
Vozila se tudi vizualno lo¢ijo od drugih vo-
zil, saj imajo drugaéno masko in zaromete,
medtem ko je notranjost enaka elektricnim
S-eWayem.

Prav tako so nam povedali, da Ze testirajo vr-
stni Sestvaljni motor xCursor 13 s pogonom
na vodik. Njegova zmogljivost je podobna
kot pri uporabi plina - torej lahko pricakuje-
mo najvec¢jo moc¢ okoli 500 konjskih moci in
2.200 Nm navora, pri tem da bo prostornina
motorja nekoliko pove¢ana na racun vecje
vrtine. V tem primeru govorimo o motorju z
notranjim zgorevanjem s skoraj ni¢elno emi-
sijo Skodljivih plinov.

NADALJEVANJE RAZVOJA
AVTONONMNE VOZNJE

Podjetji Iveco in Plus sta z dm-drogerie markt,
najvecjim evropskim maloprodajnim podje-
tjem za dom in osebno nego, ter DSV, enim
izmed vodilnih svetovnih ponudnikov tran-
sporta in logistike, objavila zaCetek prakticne-
ga preizkuSanja njihovega polavtomatskega
tovornjaka S-Way opremljenega s PlusDrive
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V praksi se nadaljujejo preizkuSanja polavtonomnega tovornjaka z vgrajenim

sistemom PlusDirive.

programsko opremo za visoko avtomatizira-
no voznjo, ki jo nadzira voznik. S tem je pro-
totipni tovornjak korak blizje zacetku serijske
proizvodnje. Test poteka na relaciji med distri-
bucijskim centrom dm v Waghauselu in distri-
bucijskim centrom DSV v Gernsheimu.

Z uporabo tovornjaka v realnih pogojih upo-
rabe bo program pri dostavi komercialnega
tovora omogocil zbiranje podatkov iz resnic-
nega sveta o operativnih prednostih S-Waya
s sistemom PlusDrive. Te vklju¢ujejo manjSo
utrujenost voznika, izboljSano varnost v ce-
stnem prometu in vecjo ucinkovitost porabe
goriva, kar posledi¢no zmanjSuje emisije oglji-

ka. To na koncu vodi do zmanjSanja skupnih
stroSkov lastniStva voznega parka.

V optimizirano zasnovo prednjega sencnika
nad vetrobranskim steklom so bili integrirani
napredni senzorji, kamere in laserski radar
lidar (Light Detection and Ranging), ki omogo-
¢a natancno zaznavo oddaljenosti.

PlusDrive Se naprej zagotavlja visoko avtoma-
tizirane vozne funkcije, kot so centriranje vozi-
la znotraj voznega pasu, prepoznavanje vriva-
nja drugih vozil, zdruzevanje pasov, menjavo
voznega pasu, ki jo sprozi voznik ali predlaga
sistem in pomoc¢ pri prometnih zastojih, pri ¢e-
mer vse Se vedno nadzira voznik. |



CYS

Advanced Telematics

A Eurowag Company

POPOLN NADZOR

na dosegu vasih prstov

Nase napredne telematske reSitve omogocajo uc€inkovito
upravljanje voznega parka kadarkoli in kjerkoli. Na vsakem trgu,

kjer poslujemo, nudimo vse na enem mestu - najboljSo podporo, ‘
svetovanje in pomoc¢ pri izboru resitev.

080 70 71 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com



B Vozili smo | MERCEDES-BENZ eACTROS 600

NOV DIZAJN
IN NOV POGON

Skupaj s posodobljeno in aerodinami¢no izboljSano zasnovo
kabine prinasa eActros 600 tudi nov pogon — elektricno je mogocCe
Z njim, brez vmesnega polnjenja, prevoziti okoli petsto kilometrov.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Bo$tjan PausSer, Daimler Truck
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Ob tovarni v Worthu so odprli nov dozivljajski center, kjer stranke lahko spoznajo

elektriéne tovornjake.

Namesto velurja v kabino prihajajo nove sedezZne obloge s trajnostno noto, saj so
izdelane iz recikliranih materialov.

novem eActrosu 600, ki je namenjen predvsem prevozom na

dolge razdalje, smo pisali Ze lani, tokrat pa je bila na vrsti pri-

loZnost, da jih, sicer Se prototipe, prvi¢ zapeljemo tudi po cesti.
Ce sem povsem iskren, je bila to Ze druga priloznost, prvié smo ga
namre¢ vozili Ze junija na prvem primerjalnem testu elektri¢nih tovor-
njakov v okolici Miinchna, a o tem bomo lahko obsirneje pisali Sele v
septembrski Stevilki revije.

AERODINAMICNO IZBOLJSANA KABINA

Prenovljena kabina Actrosa imenovana ProCabin, s svojim videzom,
zahteva nekaj privajanja, Ceprav ta temelji na obstojeci, pa je njen
sprednji del mo¢no spremenjen - gre za minimalistiéno zasnovo, z za-
obljeno masko in z le minimalno koli¢ino zra¢nih rez v maski - od tam

so se poslovile tudi aktivne lamele. Sprednji del kabine je podaljSan za
osem centimetrov, in tako izkoriS¢a nove evropske predpise za dose-
ganje vecje ucinkovitosti.

Poleg sprednje maske je spremenjen tudi spodnji del z novimi ma-
triénimi LED-Zarometi, novimi vstopnimi stopnicami ter blatniki. Vra-
ta so opremljena z dodatnimi tesnili, tako da zadnja, Cetrta stopnica
ostaja suha in voznik brez skrbi v njej lahko shranjuje obutev, za-
tesnjen pa je tudi spodnji rob vrat z namenom doseganja manjSega
zracnega upora.

Dodaten aerodinamicni detajl so usmerjevalci zraka na A-stebriCku,
spremenjen sencnik, zaprto podvozje, novi kolesni pokrovi, novi boc¢ni
usmerjevalci zraka na kabini in dodaten prednji spojler pred glavnim
usmerjevalcem zraka na kabini.
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B Vozili smo | MERCEDES-BENZ eACTROS 600

Glavnemu spojlerju na strehi kabine je dodan predspoljer za Se
boljsi pretok zraka.

Povsem spremenjen je spodniji del pod kabino, z novimi
stopnicami in matriénimi LED Zarometi.

Opcijsko bo mogoce izbrati nove aerodinami¢ne kolesne
pokrove.

NOVE TEKSTILNE OBLOGE SEDEZEV

V notranjosti kabine ni vecjih sprememb - v bistvu sta le dve, desni
zaslon multimedijskega kokpita Interactive 2 je nekoliko spremenjen
oziroma so spremenjena stikala pod njim, tam je dodan tudi rob v ce-
lotni dolZini zaslona, na katerega voznik lahko nasloni svojo roko, da
tako lazje in bolj natan¢no upravlja zaslon na dotik - reSitev, ki pri
klasi¢nih stikalih ni bila potrebna.

Druga novost v kabini pa so nove sedezne previeke - obstojecCi ma-
terial v obliki velurja bo nadomestila nova tkanina iz recikliranih ma-
terialov, ki naj bi bila bolj odporna na umazanijo in bolj preprosta
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Na A stebri¢ku je dodan usmerjevalec zraka.

za CiScenje, opcijsko pa bo seveda Se vedno na voljo tudi usnjeno
oblazinjenje.

PPC TUDI ZA ELEKTRICNI POGON

Tako kot dizelski, je eActros 600 opremljen s predvidljivim topograf-
skim tempomatom Predictive Powertrain Control (PPC) in sistemom za
nadzor menjalnika, ki je usklajen z novim elektriénim pogonom. Pre-
diktivni nadzor pogonskega sklopa samodejno uposteva topografijo,
potek ceste in omejitve hitrosti za kar najbolj u€inkovit slog voznje.
Hkrati zdaj uporablja tudi informacije o poti iz navigacijskega sistema
za boljSe zaznavanje prihajajocih dogodkov na poti. To vozniku omogo-
Ca, da se izogne nepotrebnemu zaviranju, pospesevanju in prestavlja-
nju ter ¢im bolj ucinkovito porabi energijo.

Poraba pa je seveda vedno odvisna od izbranega programa voznje.
Na primer, vozni nacin 'Range' pomeni omejitev na 70 odstotkov modi
motorja in 82 km/h, nacin 'Economy' na 85 odstotkov in 85 km/h,
nacin 'Power' pa nudi celotno mog, hitrost pa je omejena na 90 km/h.

TRIJE BATERIJSKI PAKETI

eActros 600 ima tri pakete baterij, vsak s po 207 kWh kapacitete, kar
pomeni skupno kapaciteto 621 kWh. Baterije temeljijo na tehnologi-
ji LFP litij-zelezo-fosfatnih celic in imajo dolgo Zivljenjsko dobo. Poleg

Vratom so dodana tesnila, tretja stopnica pa je preozka, zato
bodo vozniki nehote pogosto stopali na blatnik.



CCS polnjenja z do 400 kilovati bo vozilo pozneje zmozno tudi megava-
tnega polnjenja (MCS). Baterije bo takrat mogoce napolniti 20 do 80
odstotkov v priblizno 30 minutah na ustrezni polnilni postaji s polnilno
mocjo okoli enega megavata.

Baterije LFP imajo katodo iz litijevega zelezovega fosfata (LiFePO4), pri
Semer je Zelezov fosfat osnova, v katero je vstavljen litij. Zelezov fosfat
je poceni in okolju prijazen material. Nazivna napetost LFP-baterij je
3,3 volta, kar je manj kot pri NMC-baterijah, zaradi niZje nazivne nape-
tosti pa imajo LFP-baterije relativno nizko energijsko gostoto na nivoju
celice v razponu od 90-190 Wh/kg. Po drugi strani pa LFP-baterijo
odlikuje visoka strukturna in ciklicna stabilnost, kar ima za posledico
visoko varnost in dolgo Zivljenjsko dobo od 2.000 do 4.000 polnilnih
ciklov oziroma povedano drugace, najmanj 1,2 milijona prevoZenih ki-
lometrov z ohranjeno uporabno kapaciteto nad 80 odstotki.

Tudi v primeru prekomernega ali premajhnega polnjenja je uéinek na
Zivljenjski cikel baterije LFP zelo majhen. Poleg tega imajo LFP-baterije
odliéno toplotno stabilnost in se ne vnamejo niti pri visokih tempera-
turah. Katode LFP podpirajo visoke napetosti in temu primerno visoke
tokove, zaradi Cesar so primerne za uporabo v baterijah, ki zahtevajo
hitro polnjenje.

Trije baterijski paketi LFP baterij names$éeni na $asijo nudijo
kapaciteto 621 kWh.

STIRI TONE TEZJI

Vsak od baterijskih modulov tehta 1.487 kilogramov oziroma skupaj
priblizno 4,5 tone. Dva modula sta nameScena boc¢no ob Sasiji, tretji
pa je v sredini Sasije, saj tam ni kardanskega prenosa in klasiénega
menjalnika.

Masa vlacilca v najbolj tipicni konfiguraciji 4x2 je priblizno 11,5 tone,
kar pomeni, da je priblizno Stiri tone tezji od primerljivega klasiCnega
vlacilca z dizelskim motorjem, to pa seveda zmanjSa njegovo nosilnost.
Najvecja dovoljena skupna masa vozil je lahko do 44 ton, v prime-
ru najvecje dovoljene mase 40 ton, pa je v kombinaciji s klasi¢nim
polpriklopnikom nosilnost nekaj manj kot 22 ton. Vlacilci so serijsko
vedno opremljeni z zraénim vzmetenjem tudi na prvi osi, eden od razlo-
gov za to je, da takSna zasnova zavzame manj prostora.

ELEKTRICNA POGONSKA 0OS

Za pogon se uporablja elektricna os, sestavljena iz dveh elektromotor-
jev, ki sta skupaj z menjalnikom integrirana v zadnjo (pogonsko) os.
Gre za sinhrona elektromotorja s trajnimi magneti, ki razvijeta skupno
mo¢ 400 kilovatov (544 konjskih moci) dolgotrajne moci oziroma 600

ReSitve za vse oblike
transporta.

WA WIELTON

041 874 471
info@lev.si
www.lev.si

N LEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC

juli-avgust 2024 | 29



B Vozili smo | MERCEDES-BENZ eACTROS 600

Kabine Pro Cabin imajo spremenjeno vpetje in bodo na voljo
tudi za dizelske modele Actros L.

kilovatov (816 konjskih modi) kratkotrajno. Oba motorja sta integrirana
s Stiristopenjskim planetarnim menjalnikom, ki je iziemno kompakten
in u&inkovit. Ceprav je menjava prestav povsem samodejna, lahko vo-
znik posega v izbiro prestave tudi ro¢no, kot je to danes praksa pri
avtomatiziranih menjalnikih, a praviloma za to ni nobene potrebe.
Motorja ve€ino ¢asa delujeta skupaj, v situacijah, ko so potrebe po
moci manjse, pa se lahko en motor izklopi, da se zmanjsajo poraba in
izgube. Pri tem ne gre za mehansko zaustavitev, ampak se le prekine
elektricno napajanje in motor nadaljuje z vrtenjem 'v prostem teku',
tako da ga je mogoce takoj vklopiti v primeru zahteve po rekuperaciji.
Voznik upravlja rekuperativni pojemek z ro€ico na desni strani volana,
Ki jo uporablja enako kot retarder, na voljo pa je pet stopenj zaviranja, z
najvecjo zavorno mocjo 600 kilovatov. Tudi v primeru uporabe delovne
zavore sistem najprej zavira z elektromotorjema in Sele v primeru pot-
rebe po mocénejSem pojemku se aktivirajo tudi delovne zavore.

CELOVIT KONCEPT VARNOSTI

Z elektricnim Actrosom 600 Mercedes-Benz Trucks prav tako napre-
duje v svoji viziji voznje brez nesrec. V nekaterih primerih hkrati vgra-
jeni varnostno-asistencni sistemi precej presegajo zakonske zahteve.
To velja tudi za SploSno varnostno uredbo, ki jo je sprejela Evropska
komisija. Varnostni koncept tovornjaka temelji na nadaljnjem razvoju

Zasloni so opremljeni z novimi gumbi spodaj in oporo za roke,
da voznik lazje pritiska po zaslonu. Nekoliko je spremenjena
tudi grafika.
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preverjenih varnostnih asistencnih sistemov. Daimler Truck je istoca-
sno razvil novo elektronsko platformo, ki uporablja fuzijo senzorjev za
zdruZevanje radarskih podatkov in podatkov kamere ter tako omogoca
Se SirSi pregled obmocja okoli tovornjaka spredaj in ob straneh. Plat-
forma elektronike ponuja 20-krat ve¢jo zmogljivost obdelave podatkov,
skupno Sest vgrajenih senzorjev pa zdaj lahko pokriva kot 270 stopinj
okoli vozila. Zaradi bistveno povecanega vidnega kota lahko namesce-
ni asistenéni sistemi Se bolje izkoristijo svoje prednosti.

eActros 600 bo ob zaCetku serijske proizvodnje Ze pripravljen
na megavatno polnjenje MCS.

TIH IN ZMOGLJIV

Pri vozniski izkusnji z elektricnimi tovornjaki se nam zdi, da se Ze po-
navljamo, a dejstvo je, da so njihove prednosti enake - nudijo zelo
dobre vozne zmogljivosti ob skoraj popolni tiSini. Ob nasi prvi vozni
izkusnji z eActrosom 600, pred dobrim mesecem dni, je bil ta zelo ne-
miren in je potreboval veliko popravkov smeri z volanom - kot smo
bili to vajeni pri starejSih generacijah MP2 in MP3 - a tokratni testni
tovornjak je bil obcutno bolj ubogljiv in je lepSe drzal smer.

Skupna masa testne kompozicije je pokazala dobrih 40.300 kilogra-
mov, a voznik tega obCutka nima - zmogljiva elektromotorja namre¢
poskrbita za dobro pospesevanje, je pa res da so, zaradi sicer zvezne-
ga pospesevanija, toliko bolj opazne menjave prestav. Ne moremo redi,
da je menjalnik pocasen, le prekinitev pospesSevanja je, zaradi velike
moci elektromotorjev, toliko bolj opazna.

Vozniki v elektriénih tovornjakih lahko pri¢akujejo tiSje delovno
okolje ter zelo dobre vozne lastnosti.

Poleg dobrih zmogljivosti bo elektri¢ni eActros voznika razvajal tudi z
udobno in predvsem tiho voznjo, zato ne presenecajo prve izkusnje
nemskih prevoznikov, ki s pomocjo elektriénih tovornjakov, v podjetje
laZje privabijo nove voznike. |



Novi Actros L z voznikovo kabino ProCabin

NOVA OBLIKA
UCINKOVITOSTI.

Oblikovanje, ki se izplaca: inovativna voznikova kabina
v novem vozilu Actros L zdruZuje aerodinamiko, udobje
in varnost - za Se vecjo ucinkovitost na cesti.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




B Predstavitev | RENAULT TRUCKS OXYGEN

ELEKTRICNA
OSKRBA TRGOVIN

Renault Trucks nadaljuje svoje raziskovalno in razvojno delo s svojim prototipnim tovornjakom
Oxygen. Po zaCetni fazi testiranja, ki Se poteka v Lyonu in Parizu, proizvajalec vstopa v novo
fazo z drugo razliCico tega elektriCnega tovornjaka, namenjenega mestni logistiki.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Renault Trucks

ako se bo oktobra 2024 v Amster-
Tdamu zacela testirati razlicica, opre-
mljena s hladilnim zabojem, zasno-
vana v sodelovanju z verigo supermarketov

Jumbo, SVZ in ob podpori nizozemske po-
druznice Renault Trucks.

PRIPRAVA NA PRIHODNOST

Jumbo, drugi najvedji trgovec na Nizozem-
skem, ima ve¢ kot 700 prodajnih mest na
Nizozemskem in v Belgijji. Ena izmed pred-
nostnih nalog podjetja je svojim strankam
ponuditi prijetno lokalno nakupovalno iz-
kusnjo. Transportni partner SVZ zagotavlja
oskrbo s svezimi izdelki Jumbovih posloval-
nic na Nizozemskem.

Wilko Maas, vodja voznega parka pri Jum-

bo Supermarkets, je o projektu povedal:  zasnova armaturne ploée je minimalisti¢na, z velikim LCD zaslonom preko katerega
»PriGakujemo, da bo proti letu 2025 ve¢  voznik upravlja z veéino funkcij tovornjaka.
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mest, kot je Amsterdam, dolocilo breze-
misijska obmocja. Dostava zadnjega kilo-
metra bo bistvenega pomena za nadaljnje
oskrbovanje nasih trgovin ¢im bolj Cisto in
varno. Testni projekt Oxygen nam bo dal
potrebne izkuSnje, da se bolje pripravimo
na prihodnost.«

26-TONSKI TOVORNJAK

Proizvajalec in njegovi partnerji, ki se zave-
dajo omejitve svojega vpliva na okolje, so
zdruzili svoje strokovno znanje in izkusnje,
da bi prenesli potrebe urbane logistike in
razvili nov 26-tonski eksperimentalni me-
stni elektri¢ni tovornjak, ki lahko deluje v
nizozemskih obmocjih brez emisij. Od 1.
januarja 2025 lahko nizozemske obcine
dolocijo brezemisijska obmocja, v katera
lahko vstopite samo z brezemisijskim vozi-
lom, da bi zmanjsali CO, v mestnih obmo-
¢jih. V nasprotju s prvim poskusom, izve-
denim z Geodisom za suho distribucijo, bo
med Sestmesecnim testiranjem omogocal
ohlajene dostave tiho, brez emisij in varno
za druge udeleZzence v prometu, od skla-
diS¢a do supermarketa Jumbo v srediScu
Amsterdama.

Prototip tovornjaka je bil izdelan v tovarni
Renault Trucks v Blainville-sur-Orne, prvi
evropski tovarni, ki od leta 2020 serijsko
proizvaja elektricne tovornjake.

Elektri¢ni tovornjak z najvec¢jo dovoljeno maso 26 ton bo v testni fazi skrbel za oskrbo

trgovin v sredi§¢u Amsterdama.

PRILAGOJEN ZA MESTNO

DOSTAVO

Oxygen so razvili Renault Trucks in 17 par-

tnerjev. Je vozilo, zasnovano posebej za mes-

to, ki zdruzuje prakti¢nost, varnost, udobje in

sodobnost. Njegovi glavni poudarki so:

¢ Za vecjo vidljivost in varnost ima Oxygen ka-
bino z nizkim vstopom in veliko vetrobransko

Nizka namestitev kabine olajSa vstop in hkrati nudi boljSo preglednost

pri mestni vozniji.

steklo, ki vozniku zagotavlja odli¢no nepos-
redno vidljivost na viSini udelezencev v pro-
metu. Ve¢ kamer nadomesca vzvratna ogle-
dala, in omogoc¢ajo 360-stopinjski pregled
nad okolico vozila, s precejSnjimi izboljSava-
mi vidljivosti nazaj, in omogoca zaznavanje
pescev ter drugih ranljivejSih udeleZzencev v
prometu, ki bi se lahko znasli v mrtvih kotih.
Za izboljSanje voznikovega udobja in varnos-
ti so bila na sovoznikovi strani namescena
drsna vrata, s ¢imer so se izognili tveganjem,
povezanim z odpiranjem klasi¢nih vrat. Voz-
nik lahko vstopa in izstopa iz vozila z desne
ali leve strani. Poleg tega je vstop in izstop iz
kabine lazji zaradi njene nizke viSine.

Za popolno ohranitev kakovosti blaga je
vozilo opremljeno z izolativno nadgradnjo
Z uravnavanim temperaturnim rezimom, ki
lahko sprejme 25 tovornih vozickov za os-
krbo trgovin.

Za ¢im boljSo integracijo v mestno pokrajino in
s poudarkom na voznikovem udobju in izbolj-
Savah, so bile zunanje linije tovornjaka in not-
ranjost kabine popolnoma preoblikovan. W

Tehnicne lastnosti

NajveCja dovoljena masa: 26 ton
Pogonska konfiguracija: 6 x 2
Dimenzije: 10 m (d) x 2,6 m () x 3,8 m (v)
Medosna razdalja: 4.600 mm
Kapaciteta baterij:
3 x 94 kWh, skupaj 282 kWh
Doseg: 150 kilometrov
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B Zdravie | VROCINA

VPLIV VISOKIH

TEMPERATUR

Poletje prinasa tudi visoke temperature, ki poleg veselja v poCitniSkem ¢asu
prinasajo tudi nevSecnosti. VroCina v okolju lahko povzrodi Stevilne Skodljive vplive
na zdravje, zlasti pri obcutljivejSih skupinah ljudi. Z upoStevanjem napotkov za
ravnanje v obdobju visokih temperatur lahko Skodljive vplive omilimo ali prepreCimo.

Tekst: Marko Krofli¢

rema, pokrivalo in o¢ala nas v pole-
tnem casu ucinkovito zaScCitijo pred

soncem, vroCina pa kljub temu nega-
tivno vpliva na poCutje Cloveka in njegove
sposobnosti. Poletni meseci so tudi meseci
poletne vrocine, ki je Se zlasti obcutna v avto-
mobilih; ¢e je vroce zunaj, je Se bistveno bolj
vroGe v avtu. Med vozZnjo se lahko hladimo s

Foto: Depositphoto, NIJZ
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klimo (ali prepihom skozi odprta okna), v par-
kiranem in zaprtem avtu z ugasnjenim motor-
jem pa teh moznosti ni.

NEGATIVNI VPLIV

Visoke temperature negativno vplivajo na vse
ljudi, posebej negativno na dihala kroni¢nih
bolnikov, na otroke in starejSe. V vrocCini se

krvne Zile Sirijo in zniZujejo tlak, spremeni se
strjevanje krvi, zato se zaradi pogoste dehi-
dracije pojavi lokalna tromboza, noge otecejo,
ker tekoCina ostane v spodnjih delih telesa.
Zaradi vroCine je obremenjen celoten organi-
zem, nenadne spremembe temperature lah-
ko privedejo do srénega napada, UV-sevanje
povzro¢i opekline. Prekomerna izpostavlje-



nost o¢i UV-sevanju lahko povzroGi razvoj ka-
tarakte. Pomanjkanje tekocine vpliva na de-
lovanje ledvic in vecje kopi¢enje mineralov v
urinu ter povzroc¢i nastanek ledvi¢nih kamnov.
Ce je telesna temperatura podobna tempera-
turi zraka, se naSe telo hladi z izhlapevanjem,
kar spremeni sréni ritem in povzroci dehidra-
cijo in krce.

Toplo sonce poleti ve€ini prinasa energijo,
sprostitev in vabi na aktivnosti na prostem,
prinaSa tudi toplotni stres za telo, ki nam
povzro€a sitnosti. Normalna telesna tempe-
ratura sledi dnevnemu ritmu in znasa okoli
36 stopinj zjutraj ter malo nad 37 stopinj po-
poldne. V tem obmocju telesne kemiéne re-
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Pregrevanje telesa je skoraj vedno povezano z dehidracijo telesa. V vro€ih poletnih
dneh je zadosten vnos teko€ine zelo pomemben, predvsem kot podpora telesu, ki
pospeseno izgublja tekoCine zaradi znojenja.

Vozniki so vro€ini izpostavljeni predvsem v ¢asu nakladov in razkladov tovora ter med

poditki.

akcije, ki definirajo Zivljenje, potekajo najbolj
optimalno. Termostat za vzdrzevanje telesne
temperature se nahaja v moZganih, infor-
macijo o temperaturi mu posiljajo senzorji,
razporejeni po povrsini in v sredici telesa. Ko
se segrejemo nad zgornjo mejo, ki jo doloGi
termostat, se sprozijo mehanizmi, ki telo oh-
ladijo.

NajucinkovitejSa mehanizma sta konvekcija
(hlajenje z zrakom, ki se giba okoli telesa) ter
predvsem potenje. Zile v koZi se razsirijo in
pripeljejo toplo kri iz sredice telesa blizje po-
vrSini (zato je koza rdecCa, ko nam je vroce).
Kri kot tekoCina lahko med kroZenjem okoli
razgretih organov in miSic, sprejme kar pre-

cej toplote. V kozi, ki jo hladi hladnejsi zrak,
to toploto odda. Hkrati se iz koZe izloCa znoj,
ki za hlapenje porablja toploto. Ta sicer zelo
ucinkovit nacin ohlajanja deluje precej slab-
Se, Ce je v zraku veliko viage, ki upoCasnjuje
izhlapevanje znoja. Zaradi tega je soparna
vroCina za Cloveka najbolj neprijetna, dokler
se ne aklimatizira.

OBREMENITVE ZA TELO

Za telo so najbolj obremenilne nenadne spre-
membe temperature, ker potrebuje Cas, da
se nanje navadi, zato nenadni vrocCinski vali
navadno terjajo Zrtve. Najbolj so seveda iz-
postavljeni kroniéni bolniki, majhni otroci in
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starejSi. Sréni bolniki morajo posebej paziti,
saj prerazporeditev krvnega obtoka in do-
datno Crpanje krvi v koZo precej obremeni
srce. Vrocino tezje prenaSajo tudi osebe, ki
prejemajo dolocena zdravila (npr. diuretike,
nekatera psihiatricna zdravila ...), saj to zavira
potenje.

Mejna telesna temperatura je 42 stopinj Celzi-
ja, ki deluje unicevalno na telesne celice, saj
se okvarijo celi¢ni proteini, nastopi tudi huda
sistemska vnetna reakcija, ki zmeraj pusti po-
sledice, v najhujSem primeru tudi smrt.
Navadno zlasti starejSi v vroCini najpogosteje
opaZajo otekanje nog. To je posledica razsi-
ritve Zil v koZi z namenom hlajenja. Stanje
omilimo s krajSimi sprehodi in dvigom nog
med pocitkom. Tudi elasti¢ni povoji ali kom-
presijske nogavice pomagajo. VroCinski krci
se navadno pojavijo pri telesno bolj aktivnih,
ki s potenjem izgubljajo veliko soli. Po nava-
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di nastopijo, ko prenehamo z aktivnostjo in
prizadenejo predvsem velike miSice nog in
ramenskega obro¢a. Pomaga nezno raztego-
vanje prizadete miSice (s soCasno masazo)
in predvsem pitje izotoni¢nih napitkov. lz-
gubljeno sol bo nadomestil tudi kakSen slan
prigrizek. Navadno se kréem pridruZzijo tudi
splosna oslabelost, glavobol, slabost (lahko
tudi bruhanje), zmedenost, potencialno tudi
omedlevica, kar oznacuje toplotno izErpanost.
Telo je treba ¢im prej ohladiti, tudi z uporabo
hladnih obkladkov (lahko tudi led), ki jih na-
mestimo na Celo in zgornji del prsnega kosa.
Poskrbimo za zadosten vnos hladnih izotoni-
kov. Voda je manj primerna, ker ne nhadome-
&8a izgubljenih soli. Ce telesa ne hladimo, se
stanje navadno hitro slabsa in lahko pripelje
do toplotnega udara, ki je urgenca in zahteva
takojSnjo zdravnisko pomoc. Toplotna iz¢rpa-
nost lahko prizadene tudi osebe, ki na vro¢
dan pocivajo v senci.

Ce ste v vrogini telesno aktivni, vsekakor oble-
cite majico. Ta naj bo iz svetlih, zracnih ma-
terialov. KoZa absorbira precej sonénega to-
plotnega sevanja (ki ga obleka sicer odbije) in
nas dodatno segreva. Alkoholu in kofeinskim
napitkom se v vrocini izogibajmo, ker nas do-
datno dehidrirajo in s tem ovirajo potenje.

HLAJENJE TELESA

Proces hlajenja telesa je zapleten in povsem
avtomatiziran proces, na kar zavestno ne mo-
remo vplivati. Clovesko telo se ohlaja na veé
nacinov, najbolj ociten in ucinkovit nacin je
znojenje. Znoj, ki je fizitno na koZi, izhlapeva
in s tem se porablja toplota, ki se ustvarja v
telesu. Pri ohlajanju telesa gre predvsem za

to, kako uspesno se odvede toplota, ki nasta-
ja kot stranski produkt nastajanja energije, ki
jo potrebujemo za gibanje. Bolj intenzivna kot
je aktivnost, vec¢ toplote se sprosti in mocnej-
Se mora biti hlajenje. Pri pregrevanju telesa
se najprej drastino zmanjSa telesna sposob-
nost, pojavijo se glavobol, zmedenost itd. Vse
to so znaki, ki jih ne gre spregledati, ker vodijo
do vroCinskega udara.

Pregrevanje telesa je skoraj vedno povezano
z dehidracijo telesa. V vroCih poletnih dneh
je zadosten vnos tekocine zelo pomemben.
Najprej kot podpora telesu, ki pospeSeno
izgublja tekoCine zaradi znojenja. Zadostna
hidracija je pomembna tudi zaradi drugih de-
javnikov.

Dehidrirane miSice so manj elasti¢ne, zato
se lahko prej pojavijo kréi ali lazje poSkodbe,
prav tako se v veliki meri podaljSa ¢as rege-
neracije. Telo véasih potrebuje tudi do 48 ur,
da povsem nadomesti izgubljeno tekocino v
miSi¢nih celicah. V praksi to pomeni, da e se
na tek odpravimo dehidrirani, lahko Se nekaj
dni ¢utimo posledice nespametnosti, ceprav z
intenzivnostjo ne pretiravamo.

TEMPERATURA V VOZILU

Notranjost vozila ob obsevanju s soncnimi
Zarki deluje kot vroCinska past - sonce se-
greva ploCevino, zaradi tega pa se segreva
notranja stran karoserije (strop). Se dodatno
izdatno se notranjost segreva zaradi obseva-
nja armaturne plosce in vratnih oblog skozi
stekla. Ob zaprtih oknih vro¢ zrak nima kam
uiti, zato temperatura v notranjosti skokovi-
to raste. Pri zunanji temperaturi 20 stopinj
Celzija je po petih minutah notranjost vozila

Toplotnim obremenitvam so poleti izpostavljeni tudi vsi delavci, ki morajo opravljati

svoje delo na prostem.
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pocutje, zdravje in za
funkcionalno stanje
avtomobila. Dobro je
vedeti, kdaj jo vklo-
piti in kdaj ne ter na
kaksSno temperaturo
jo nastaviti.

Ne glede na tip kli-
matske naprave je
treba vozilo pred
voznjo prezraCiti. K
hitrejSemu  prezra-
¢evanju pripomore
odprtje vrat. Na ta
nacin vroc zrak hitre-
je zapusti vozilo, ob
vkljugitvi klime se bo
hitreje ohladilo. Ob
vkljucitvi  klimatske
naprave je treba zap-
reti okna in dovod

V zaprtem vozilu temperatura hitro preseze 40 stopinj Celzija.

segreta na 24 stopinj Celzija; po 30 minutah
je v notranjosti Ze za 16 stopinj Celzija bolj
vroGe, po eni uri pa je temperatura notranjosti
Ze 46 stopinj Celzija. Ob visjih temperaturah
zunanjosti temperatura v notranjosti skoko-
vito raste. V najbolj vro¢ih dneh pod Zgocim
soncem, ko temperatura recimo doseze 40
stopinj Celzija, se notranjost hitro segreje
na Zivljenju nevarne temperature; po eni uri
v takSnem avtu temperatura naraste na 68
stopinj Celzija.

Vozniki se proti razgretim notranjostim vozil
borimo vsak po svoje - parkiranju v senci,
malce odprta stranska okna, prekritje vetro-
branskega stekla z zas¢itno folijo. O vroCini
v vozilu odloCa barva vozila - temen avto se
segreje precej bolj in precej hitreje kot svetel
avto. Najbolj se v notranjosti segreje zgornja
povrSina armaturne plosce, ki je pod vetro-
branskim steklom tudi najbolj izpostavlje-
na soncnim zZarkom. Za najbolj ucinkovito
sredstvo se je izkazala zascitna folija, ki jo
razprostremo nad armaturno plos¢o ali pa
jo zataknemo na vetrobransko steklo. Zgolj
z uporabo zasc¢itne folije lahko omejimo tem-
perature v notranjosti. Priprta okna ne bodo
veliko pripomogla k nizji temperaturi v vozilu.
Centimeter ali dva priprta okna ne prinesejo
nobene ohladitve, saj ne omogocijo prepiha,
zato tudi ne pride do izmenjave vroCega zraka
s hladnejsSim.

KLIMA PRIPOMORE K OSVEZITVI

Ko v poletni vrocini sedete v razgreto vozilo,
si Zelite in pricakujete, da ga bo klima ucin-
kovito in ¢im prej ohladila. Pravilna uporaba
klimatske naprave je kljuéna v skrbi za dobro

zunanjega zraka. S
tem vroCemu zunanjemu zraku preprecite,
da bi vstopal v notranjost in ga s tem vsaki¢
znova segreval.

Prevelike temperaturne razlike lahko pov-
zroCijo prehlade, sinusitise in glavobole. Op-
timalna temperatura, ki jo doseze klimatska
naprava, naj bi bila med 21 in 23 stopinjami

Celzija, vendar pa je treba to vrednost prila-
goditi tudi zunanji temperaturi. Pomembna je
primerna nastavitev klimatske naprave, ki jo
prilagajajte temperaturi ozracja. Strokovnjaki
priporo¢ajo, da naj razlika med zunanjo in no-
tranjo temperaturo ne presega sedem stopinj
Celzija. Tako poskrbite, da ob izstopu iz avto-
mobila vase telo ne doZivi temperaturnega
Soka.

Zelo smiselno je, da vetrobransko steklo prek-
rijete z odbojno zascito, ki bo poskrbela, da
temperatura v notranjosti ne bo narascala ta-
ko hitro. Vro¢ina unicuje tudi steklo, posebej
¢e so na njem Ze zimske mikroposkodbe od
kamenckov. Ob hkratni razgretosti in hladu
zaradi delovanja klime se lahko poskodbe
stekla razsirijo. Klju¢na pa je tudi pravilna
usmeritev ohlajenega zraka. Ta ne sme pihati
neposredno v vas ali druge potnike, temveé
mora kroZiti po kabini. Prezracevalne Sobe
morajo biti zato vedno usmerjene stran od
glave in drugih delov telesa, torej v okna ali Se
bolj idealno v strop, od katerih se hladen zrak
odbija v prostor.

Dobro je, da Se pred poletno sezono preverite
delovanje klimatske naprave v vozilu. Glavni
opozorilni znak, da vasa klima ni v dobri kon-
diciji, je, da notranjosti vozila ne shladi na ze-
leno temperaturo ali sploh ne hladi. [ |

Splosna priporocila za ravnanje, ko udari vro¢ina

e (Ohladite telo in pijte dovolj tekocine, da ostane vas urin svetle barve!
¢ Redno pijte negazirano vodo in nizkokalori¢ne pijaCe brez kofeina, alkohola in sladkorja, da ne bodo

povzrocale hude dehidracije.

o |ahko se osveZite tako, da v ustih stopite dve kocki ledu. Ne Cakajte, da obCutek Zeje poveca vnos
tekocine, zlasti pri starejSih, ki imajo SibkejSi obCutek Zeje.
e |judje, ki delajo na prostem, morajo pogosteje pocivati, se zadrzevati v senci in vsakih 30 minut piti

do dva kozarca vode.

e StuSirajte se ali kopajte v mlacni vodi. Druga moznost je, da se zavijete v hladne mokre brisace ali se

ohladite z mokro gobico, kopeljo za noge itd.

* Nosite Siroka svetla oblaila iz naravnih materialov. Ce greste ven, si nataknite kapo in sonéna oala,
koristni pa so seveda tudi krema za soncenje, sencniki in ventilatorji.

« Cim pogosteje jejte majhne obroke, izogibajte se velikim. Izogibajte se tudi hrani z visoko vsebnostjo
beljakovin. Ce imate moznost, pripravite meano sveZe sadje, smuti ali lahko juho, da telesu povrnete

izgubliene minerale, vitamine in elektrolite.

* |zogibajte se napornemu fizisnemu delu. Ce ga e morate opraviti, to storite v najhladnejsem delu
dneva — obi¢ajno med 4. in 7. uro zjutraj in po 17. uri popoldan.

¢ Redno uporabljajte izdelke za zaScito pred soncem!

e |zogibajte se voznjam in potovanjem v najbolj vrocem delu dneva.

¢ Ne pozabimo na zaS¢ito pred soncem. V ¢asu njegove najvecje moci (med 10. in 17. uro) pois¢imo
senco. Zascitimo se s soncnimi ocali, pokrivalom za glavo, primernimi oblacili ter s Sirokospektralno
zasCitno kremo (z zaS¢ito pred UVA in UVB Zarki) s son¢nim za$¢itnim faktorjem (§j. SZF oz. angl.
SPF) najmanj 30. S kremo zaScitimo kozo, ki ni pokrita z oblacili (npr. obraz, uhlji, hrbti§¢a rok).

e V/vro€ini se hrana hitreje pokvari. Bodimo pozorni na varnost hrane, ki jo uzivamo in pravilno ravnanje

S hrano.

juli-avgust 2024 | 37



B Tehnika | STACIONARNE KLIMATSKE NAPRAVE

HLAJENJE NA PARKIRISCU

Stacionarna klimatizacija je postala ze prakticno obvezna postavka na seznamu opreme
vsakega tovornjaka za prevoze na dolge razdalje, saj je danes nepojmljivo dneve prezivijati in
spati v kabini, izpostavljeni vro¢im vremenskim razmeram. Na trgu se ponujajo razlicne resitve
in razliCice, izbira in vgradnja naprave v vozilo pa sta mogoCi tako v tovarni kot naknadno.

Tekst: BoStjan Pauser

N

e pred leti se je na trgu pojavila revo-
Zlucionarna klimatska naprava znamke

Bycool, namenjena montazi na streSna
okna kabin tovornjakov. Omogocala je hlaje-
nje, medtem ko je vozilo stalo z ugasnjenim
motorjem. Konéno so lahko vozniki v vrocih
poletnih noceh ujeli malo sna ali lazje pre-
nesli dolgotrajna ¢akanja na nalaganje, raz-
laganje, carinjenje in podobno. Ko napiSemo
revolucionarna naprava, mislimo na to, da je
nikoli prej niso uporabili na takSen nacin.
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Foto: BoStjan Pauser, Viesa, Dometic

IZHLAPEVANJE VODE

Dejansko princip njenega delovanja ni bil
niti malo revolucionaren - poznali so ga Ze
stari EgipCani in ga koristili za hlajenje his.
Zasnovan je na dejstvu, da je izhlapevanje
vode endotermni proces, ki porablja toploto
iz okolice. Najboljsi primer je, kadar pridemo
iz vode in u€inek hlajenja ¢utimo tako dolgo,
dokler je koza mokra oziroma dokler z nje
izhlapeva voda. Toda lahen vetrc izhlapeva-
nje pospesuje, kar ucinek ohlajanja samo

povecuje. V evaporacijski klimatski napravi
izhlapevanje vode odvzema toploto zraku, ki
piha skozi napravo in vstopa v kabino.

Evaporacijska naprava porablja vodo, in to
od enega do tri litre na uro, odvisno od na-
siCenosti zraka z vlago. Ob vseh prednostih
imajo takSne naprave tudi veliko pomanj-
kljivost - dobro delujejo v suhem zraku,
v obdobjih visoke vlaznosti pa se njihova
ucinkovitost drastiéno zmanjsa. Zrak je v
takSnih primerih z vodno paro Ze v veliki me-



................................................................................................................................................................. eTransport.si

primerne za vozila z raznimi specialnimi
nadgradnjami, ali za vozila z zelo visokimi
kabinami, pri katerih bi integralna streSna
klimatska naprava presegla dovoljene ga-
barite. Kompresorske klimatske naprave
za delovanje med mirovanjem vozila za-
gotavljajo ohlajen zrak v vseh vremenskih
razmerah, tudi v vlaznih dneh. Se veg, ker
zrak susijo, s tem dodatno lajSajo bivanje v
kabini, saj je znano, da je ¢lovesSko obcéute-
nje okoliSke temperature oziroma ugodno
pocutje v veliki meri odvisno od vlaznosti
zraka.

SIROKA PONUDBA

Na trgu je na voljo relativno Sirok spekter
kompresorskih  stacionarnih  klimatskih
naprav, ki se razlikujejo po moci, tako da
vsak lahko zase najde optimalno resSitev.
Vse visje temperature in prepoved delovanja motorjev v prostem teku na parkirigéih Vedno se je treba zavedati, da te naprave
so pripeljali do tega, da so stacionarne klime vse pogostej$a oprema tovornjakov. namesto motorja tovornjaka poganja elek-

ri nasi¢en in ne more absorbirati dodatne iz
naprave. Proces se zaradi tega upocasni ali
popolnoma ustavi.

KOMPRESORSKE NAPRAVE

Ravno zaradi tega so evaporacijske napra-

Obcutek dobrega pocutja ni odvisen samo od temperature ampak tudi od koli€ine
vlage v zraku. Oboje se lahko regulira s klimatsko napravo, ki zagotavlja kakovosten
spanec.

ve s trga relativno hitro izrinile klasicne
kompresorske naprave s hladilnim plinom.
Te delujejo na enak nacin kot serijske z
motorjem gnane klimatske naprave. Za
razliko od tistih, ki delujejo med voznjo, jih
poganja njihov lastni elektromotor. Tudi te
klimatske naprave so obi¢ajno namesce-
ne na okvirju streSnega okna. lzbirati je
mogocCe med integralno napravo ali loCe-
nima enotama. Pri slednjih je na stresno
okno nameséen samo uparjalnik manjsih
dimenzij, medtem ko sta kompresorski in

kondenzacijski del namescena v loCenem
Mozne kombinacije vgradnje elementov  moqulu na zunanji strani zadnje stene _ )
klimatskega sistema so v najvecji meri Enostavna vgradnja ne zahteva vrtanja
odvisne od viSine vozila in nadgradnje lukenj, sistem pa se lahko tudi enostavno
kateri je treba prilagoditi izvedbo uparjalnik postavljen znotraj na zadnji ste-  odmontira in prestavi na drugo vozilo v
montaze. ni kabine. TakSne klimatske naprave so  primeru prodaje tovornjaka.

kabine. Ce na strehi ni prostora, je lahko
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mi komponentami, kot so elektriéni kom-
presor in dodatni elektri¢ni ventilatorji na
standardnem kondenzatorju (bolj poznan
kot hladilnik klimatske naprave), da sistem
lahko deluje tudi ob ugasnjenem motorju.
Razen skupnega kondenzatorja tako koris-
tijo tudi skupni uparjalnik. Torej, vsi sklopi
so skriti 'pod ploCevino', z zunanje strani
se ni¢ ne vidi, streSno okno ostane normal-
no v funkciji, ni motenj pri aerodinamiki ali
zracenju, najbolje pri tem pa je, da se za
porazdelitev ohlajenega zraka po kabini
uporabljajo standardni prezracevalni ka-
nali in ventilacijske odprtine, ki so razpore-
jeni tako, da dosezejo kar najboljsi ucinek
pri gretju ali hlajenju - odvisno, kaj je ob

posamezni priloznosti potrebno. |
Vgradnja split sistema na zadnjo steno kabine
zmanjSuje velikost komponente na strehi.
tromotor, zaradi ¢esar so akumulatorji bolj nudijo tovarniSko vgra-
obremenjeni. Pametna elektronika skrbi, jene integrirane staci-
da v akumulatorjih vedno ostane dovolj onarne klimatske na-
energije za vzig motorja. Delovanje naprav ~ prave. Pravzaprav gre Nekateri proizvajalci nudijo vgradnjo sistema v tovarni
oziroma intenzivnost delovanja in trajanje  za nadgradnjo obicaj- ali naknadno preko poprodajnih aktivnosti. Odvisno od
hlajenja je zaradi tega avtomatsko krmilje- nega klimatizacijskega nacina vgradnje in izvedbe lahko stresna klima vpliva

. . - . ) . na aerodinamiko vozila.
no. Tu se skriva poglavitna pomanjkljivost  sistema z nekaj novi-

kompresorskih naprav - ¢e obstaja nevar-
nost, da bi se akumulatorji preve¢ izpraznili,
se lahko naprava sredi noci izklju€i in neha
hladiti.

StreSne naprave so enostavne za montazo
in demontazo. Pri zamenjavi vozila je enoto
mogocCe prestaviti na novo vozilo brez pu-
SCanja sledi na starem, ker nikjer ni treba
vrtati novih izvrtin, saj so prilagojene kabi-
nam posameznih proizvajalcev. Cene teh
naprav se od modela do modela razlikuje-
jo, a okvirno se gibljejo okoli 2.000 evrov.
Na prvo zogo se zdi veliko, ampak vseeno
gre za Kkoristno investicijo, ki se lahko povr-
ne ze v prvem letu uporabe, predvsem kot
prihranek dizelskega goriva - v nasprotnem
primeru bi za hlajenje kabine moral motor
tovornjaka delovati v prostem teku. Seveda
z manj$o porabo goriva zmanjSujemo tudi
negativne okoljske vplive - manj CO, in dru-
gih izpusnih plinov ter manj hrupa.

TOVARNISKO VGRAJENE KLIME

Proizvajalci tovornjakov za svoje nove mo-  Gistem se napaja z elektriko iz akumulatorja, a se avtomatsko izkljugi &e bi nivo
dele Ze nekaj let, kot dodatno opremo, napolnjenosti akumulatorja padel pod dovoljen nivo.
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B Zgodbe iz kabine | MIHA SKUBIC

KOMAJ JE CAKAL

18. ROJSTNI DAN

Lansko leto smo se pri Aleksandru Bizjaku na njegovo pobudo sestali urednika Marko
Krautberger (Mehanik in voznik), BoStjan PauSer (Transport in logistika) in moja malenkost ter
razpravljali, na kakSen nacin bi mlade navdusili za poklic voznika, saj je zanimanja vedno man;.

Besedilo: Emil Sterbenk

izjak je predlagal, da bi objavili kakSen
skupen Clanek, ki bi poudarjal pozitivhe
strani tega poklica in v obeh revijah smo

predstavili par, ki v podjetju SIGR skupaj vozi
skoraj desetletje. Tokrat smo gostili 22-letne-
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Foto: E. Sterbenk, arhiv Skubic

ga mladenica, Miho Skubica, ki pravi, da brez
volana le steZka zdrZi veé kot tri dni. Ceprav
Studira logistiko, letno z domacim tovornjakom
prevozi med 80 in 100.000 kilometrov - in to
zgolj po Sloveniji - predvsem pa pri tem uZiva.

NA LOPATI OB 6.45

Miha je doma iz Litije, a ker vsak dan vozi za
Mercator, je predlagal, da se dobiva na Lopati
zZjutraj ob 6.45 - prijazen fant mi je prihranil
nekaj kilometrov. Ker ga ob sedmih Se ni bilo,



Actros MP3, s katerim se je pripeljal
Miha, je star dobro desetletje, a odli¢no
vzdrzevan in vedno ¢&ist, na kar je mladi
voznik posebej ponosen.

sem vzel telefon, da bi ga poklical, in videl, da
mi je Ze zveCer napisal, da mu tovornjaka ne
bodo nalozili pred sedmo uro. Okoli devetih
nama je le uspelo, saj je bil poleg zamude v
skladis¢u pri Domzalah Se zastoj zaradi dela

.......................................... eTransport.si

Miha se najbolje pocuti v kabini tovornjaka in tudi njegov delovni prostor je Cist kot

lekarna.

na cesti. Nisva izgubljala Casa, saj se je mla-
demu vozniku mudilo na Ptuj.

VONJ PO NAFTI OD MALEGA

Seveda me je najprej zanimalo, zakaj je tako
navdusen nad tovornjaki in voznjo z njimi in je
bliskovito zadel odgovarjati: »Odkar pomnim
imamo doma prevoznisko podjetje in sveta
brez tovornjakov si he znam predstavljati. Sel
sem po ocetovih stopinjah, saj je zacel voziti
tovornjak ze pri dvajsetih. No, tu sem ga nekaj
malega prehitel. Se preden sem za&el hoditi
v osnovno Solo, sem Zelel doma okoli tovor-
njakov na vse nacine pomagati. Ko sem Stel

deset let, smo vozili Se Spedicijo in imeli tovor-
njak s prikolico in nekaj solo vozil. Z velikim
veseljem sem jih ob sobotah pral, saj sem jih
potem smel parkirati - in daljSi kot je bil tovor-
njak, bolj sem bil vesel.«

Na kaj drugega kot na logistiko niti pomislil ni
Po osnovni Soli se je Miha odlocil za srednjo
logisti¢no Solo, ki jo je obiskoval v Ljubljani.
Sola mu ni delala nobenih tezav, a dosti raje
kot v Solo je hodil na prakso. Za ta del izo-
brazevanja se je dogovoril pri Omahnu, kjer je
med poletnimi podcitnicami prvi¢ delal ze po
devetem razredu osnovne Sole: »Tam je bilo
super, saj imajo velik in sodoben avtopark.

Ko se je rodil Miha, so v druzinskem podjetju s tem MAN-om, ki je vliekel 3,5-tonsko

prikolico, vozili na dolge proge.
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B Zgodbe iz kabine | MIHA SKUBIC

Tak$ne igra¢e ima rada vecina fantov - za volanom je Miha, ki na prikolici pelje

svojega mlajSega brata Ziga.

Seveda sem delal tudi v pisarnah, konec kon-
cev je logistika zelo Siroko podrocje. Vseeno
sem dosti raje bil v delavnici ali v pralnici, in
komaj ¢akal, da mi je kdo od avtomehanikov
rekel, daj zapelji no tistile tovornjak na kanal.
V Cetrtem letniku, ko sem Ze imel izpit kate-
gorije B, so me nekajkrat poslali na voZnjo
s kombijem in, priznam, da sem bil takrat v
sedmih nebesih.«

VOZNISKO DOVOLJENJE

Miha se je rodil leta 2002 in je pri 22 letih Ze
izkusen voznik z dovoljenjem kategorij AO in
A1, B, C1 in C ter CE. O tem je takole pove-
dal: »Do desetega leta sem se po soseski pre-
ganjal s kolesi. Potem sem odkril motokros.
Najprej sem priSel do 50-kubi¢nega modela.
Vozil sem se tudi s Tomosovimi avtomatiki,

Dijaska izmenjava

APN-i in s podobnimi zadevami, nato sem pri-
Sel do 80 in v naslednjem koraku do 125-ku-
bicnega motocikla - sedaj po terenu (in ne po
cesti) vozim 250 in 350 kubi¢na motocikla.
Ni se mi zdelo, da bi potreboval izpit za kolo
S pomoznim motorjem, zato sem pocakal do
16. leta in opravil izpit za Al. Potem nisem
nadaljeval z A2, saj bom pocakal, do nasled-
njega leta, da bom lahko opravil kategorijo
A brez omejitev. Dosti bolj kot dovoljenja ka-
tegorije A sem si Zelel kategorije B. Dnevi in
meseci do osemnajstega rojstnega dneva so
se tako presneto vlekli - od Sestnajstega leta
dalje sem samo ¢akal, da jih bom dopolnil 18.
Potem je priSel covid in namesto da bi Sel na
izpit kategorije B decembra, mi je to uspelo
Sele februarja - to so bili moji trije najdaljSi
meseci doslej. Racunal sem, da bom takrat

imel 'pod streho' Ze kategorijo C, pa se je to
podaljSalo do poletja.«

SAMOSTOJNO NA POT PO TREH
DNEH VOZNISKIH IZKUSENJ

»Ko sem imel v Zepu izpit kategorije C, sem
takoj opravil Se kodo 95 in zdi se mi, da se je
moje Zivljenje takrat Sele v resnici na polno
zacelo,« z velikim zarom pove Miha.

Ceprav je veliko dni preZivel z oéetom v ka-
bini, so se stvari po pridobitvi vozniSkega do-
voljenja popolnoma spremenile. OCe je sedel
na sovozniski sedez, Miha pa za volan. Tako
sta vozila cele tri dni, potem sta oe in mama
Sla na dopust, mladi voznik pa se je moral na
cesti znajti sam. In to mu je bilo v najvecje
veselje: »Ker vozimo za Mercator, vecino pa-
pirnih zadev uredijo pri njih. Bistveno je, da
s pravim blagom pride$ pravocasno na pravi
naslov. To pa ni ne vem kako tezko.«

Tega MAN-a je Miha fotografiral, potem
ko ga je sam (Se srednjeSolec) postavil
na rampo.

»V Soli so mi ponudili, Ce bi Sel na izmenjavo na Finsko. Zakaj pa ne,
saj bi bilo zanimivo videti, kako ta posel pocnejo drugod. S progra-
mom sem bil zelo zadovoljen, saj sem se naucil marsikaj novega, ob
tem pa Se poSteno napredoval pri angleS¢ini,« ponosno pove Miha.
In smo spet pri tovornjakih. Tam je bil navduSen nad njihovimi dolgi-
mi kompozicijami, saj so najdaljSe skupine vozil lahko dolge do kar
34,5 metra. Dva dni je 'vozil' na simulatorju, potem pa so ga spustili
za volan pravega tovornjaka; »Zal takrat 8e nisem imel vozniskega
dovoljenja kategorije CE in sem kesonarja z veliko prikolico (obiCajna
polprikolica priklju¢ena na dvoosni vozi¢ek — dolly, ki je pripet na vlec-
no vozilo) vozil zgolj po poligonu. Sem pa vesel, da sem se jo naucil
'rikvercat'. Ne reCem, da popolnoma obvladam, a z malo vaje bi se
hitro znaSel. Sem pa zato nekajkrat peljal na Finskem v prometu solo
tovornjak, dovoljenje za taksno vozilo sem pa Ze imel.«
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STUDIJ LOGISTIKE

Po zakljucku srednje Sole je Miha vpisal Stu-
dij logistike na celjski Fakulteti za logistiko. Ni
razmisljal, ali bi vpisal ta Studij, ampak kje ga
bo vpisal. »Zaradi bliZine sem se odlogil za Ce-
lje. Zame je najbolj pomembno, da sem tako
blizu, da sem lahko vsak dan doma. Ne zato,
ker bi bil tako navezan na dom in druzino, am-
pak zato, da lahko usklajujem voznjo in Stu-
dij,« razlozi Miha.

StarSa ga pri Studiju absolutno podpirata in
vsi so si edini, da je trenutno v njegovem Ziv-
lienju Studij na prvem mestu: »Niti samemu
mi ni jasno, zakaj pri voznji tako uzivam, toda
Studij je trenutno prva violina. V tovornjak se-
dem Sele potem, ko opravim vse obveznosti
povezane s Studijem. Med tednom se zgodi,
da kaksen dan Gisto ni¢ ne vozim. Cetrtek, pe-
tek in soboto pa se zapodim na cesto in zlepa
ne prevozim manj kot 500 kilometrov. Zdi se

Miha je izku$nje nabiral tudi z manjSim
Ategom.

V sredniji Soli je bil na dveh izmenjavah in svoja spoznanja objavljal na Erasmus+
blogu. Pravi, da mu tam pridobljena znanja pomagajo tudi pri Studiju.

mi, da pri tem delu vedno bolj uzivam. V dob-
rih treh letih se mi Se ni zgodilo, da bi rekel,
dovolj imam za danes, velikokrat pa mi je bi-
lo Zal, ker sem 'porabil' vse ure in sem moraj
parkirati. Po moje zlepa ni veGjega uzitka, kot
solo tovornjak ponoci po prazni avtocesti pe-
ljati dovoljenih 90 km/h.

POGLED V PRIHODNOST

Miha zakljuCuje drugi letnik Studija logistike
in trenutno mu je prvi cilj diploma, o magiste-
riju pa v tem trenutku Se ne razmislja. Vse-
kakor namerava delati na podrocju logistike
oziroma v takSni panogi, ki vkljuCuje prevoz-
niStvo. Realno je razmisljanje, da bi sCasoma
prevzel domace podjetje, ki je Ze uteceno.
Poleg tega je oCe nabral izkuSnje tako v med-
narodni Spediciji kot v distribuciji in razlicnih

Raje po Sestih in vec kolesih kot po dveh

»Lepo se imam, kadar se z motociklom vozim
ez drn in srn. Zal nimam postave za dirka-
Ca, zato to pocnem le v svoje veselje. Toda,
odkar sem skoraj vsak dan aktivno vkljucen
v promet, sem ugotovil, da zna biti voZnja z
motociklom v prometu hitro nevarna. Kot mo-
tociklist si med Sibkimi udelezenci, predvsem
pa te drugi lahko na cesti hitro spregledajo.
Z motociklom se, sedaj po treh letih izkuSenj
s tovornjakom, vozim precej bolj previdno.
Poleg tega sem ugotovil, da mi je v vecje ve-
selje voziti tovornjak kakor motocikel. A to ne
pomeni, da ne bom pridobil vozniSkega dovo-
lienja kategorije A brez omejitev.«

drugih prevozih. Pri papirnatih zadevah ocetu
mocno pomaga mama, a zadnje ¢ase Miha
prevzema vedno vecji del teh opravil. Obenem
razmislja Se o drugih moZnostih.

»Imam mlajSega brata, ki obiskuje srednjo
gradbeno Solo, lahko pa da bi podjetje razvi-
jali v tej smeri. Tudi na tem podrocju je pot-
rebnih veliko logisti¢nih storitev. Vsekakor bo
tudi on opravil vozniski izpit kategorij C in E,
a z voznjo ni 'zastrupljen' v takdni meri kot
midva z ocetom,« razmislja Miha bolj zrelo in
celovito, kot bi pricakovali od dvaindvajsetle-
tnika. OCitno sta bila o€e in mama pri razvoju
podjetniSkega razmisljanja pri svojih fantih
zelo uspesna. Miha je na svoj vozniski poklic
ponosen in se sprasuje, zakaj ga mladi ne ce-
nijo bolj, saj je vendar tako dinamicen.

»Ce bom imel svoje podjetje, vem, da ne bom
mogel biti izkljuéno voznik. Vodenje podjetja
zahteva veliko Casa in dela. Vsekakor pa si
Zelim, da bi bil na cesti vsaj nekaj ur dnevno.
Naj poénem karkoli, vedno ugotovim, da se
najbolje poCutim v kabini tovornjaka. Skoraj
bi pozabil! Ze za prihodnje leto nadrtujem po-
novno zaceti obiskovati avtoSolo. V vozniSkem
dovoljenju mi manjka Se nekaj kategorij, zato
je moj naslednji cilj kategorija D. Kako bi pa
bilo videti, ¢e bi bila kakSna vrstica prazna.
No, traktor smem tudi Ze lep ¢as voziti.«
Preprican sem, da mu bo uspelo in da bo hitro
popolnil vse kategorije, ki so na voljo na karti-
ci vozniskega dovoljenja. Ima pa Ze tudi eno,
ki je na tej kartici ni: dovoljenje za vodenje
motornih ¢olnov.

Dragi Miha, sre¢no tako na cesti kot pri Studiju
in v Zivljenju na splosno. S tako pozitivnim od-
nosom vam tako reko¢ ne more spodleteti! M
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OBRTNO-PODJETNISKA
ZBORNICA SLOVENLJE

SLOVENSCINA KOT MOTEC POGOJ
PRI ZAPOSLOVANJU TUJCEV

Ceprav je primarni cilj sredi meseca sprejetega interventnega zakona o ukrepih za
optimizacijo dolocenih postopkov na upravnih enotah predvsem razbremenitev upravnih
enot, pa je hkrati pomemben predvsem za panoge, ki svoje zaposlitvene potrebe
resujejo predvsem z zaposlovanjem tujcev. Mednje spada tudi avtoprevoznistvo. Zakon
naj bi namreC pomembno olajSal oziroma pohitril postopke zaposlovanja tujcev.

Tekst: Janez Kukovica  Foto: Depositphotos

akon prvenstveno zasleduje optimi-
Zzacijo in pohitritev administrativninh

postopkov za pridobitev enotnih do-
voljenj za prebivanje in dovoljenj za delo za
tujo delovno silo. Nekateri upravni postopki,
ki zadevajo tujce, upravnim enotam nalagajo
precejSnje administrativno breme, hkrati pa
se je v zadnjih letih bistveno povecalo Stevilo
teh postopkov.
V njem sta vsebovani dve novi, klju¢ni reSitvi.
In sicer, prvi¢, ukinja se krajevna pristojnost
upravnih enot za postopke, povezane s prido-
bivanjem enotnih dovoljenj za prebivanje in
dovoljenj za delo. Zahtevki se bodo bolj ena-
komerno porazdelili po upravnih enotah po
vsej drzavi, uCinek pa bo zmanjSanje Stevila
zahtevkov, ki jih prosilci naslavljajo na veéje
upravne enote (Ljubljana, Maribor, Kranj), ki
so bile doslej najbolj obremenjene. Enako-
mernejSa porazdelitev zahtevkov prosilcev

naj bi v povpreGju skrajSala ¢as reSevanja
zadev, doloéeno razbremenitev se namrec
priGakuje predvsem 'na raéun' manjSega pov-
prasevanja uporabnikov javnih storitev glede
statusa njihove vloge.

Druga resitev, ki je Ze prejela odobravanje s
strani avtoprevoznikov, pa je zakonska uredi-
tev, ki tujcu, potem ko pridobi za¢asno dovo-
lienje, omogoca delo in prebivanje v Republi-
ki Sloveniji, medtem pa postopek na upravni
enoti do kon¢ne odlocitve teCe dalje. Avtopre-
vozniki so Ze v preteklosti veCkrat propagirali
idejo zaposlitve tujca 'na zaupanje', ta reSitev
pa je temu blizu.

INTEGRACIJA TUJCEV

JE SKRB DRZAVE

Seveda pa sprejemanje interventnega zako-
na ni teklo brez vmesnega iskrenja stalis¢
med predlagateljem zakona in predvsem

Z interventnim zakonom se ukinja krajevna pristojnost upravnih enot za postopke,
povezane s pridobivanjem enotnih dovoljenj za prebivanje in dovoljenj za delo.
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delodajalskimi zdruzZenji. Predlagatelji za-
kona so v predlogu zakona imeli predvide-
no tudi obvezno 80-urno izobrazevanje iz
slovenskega jezika, ki bi ga moral v Sestih
mesecih od vlozitve zahtevka za delovno
in bivalno dovoljenje opraviti vsak tujec,
stroSke njegovega izobrazevanja pa naj bi
kril delodajalec. Temu pa so se delodajalci
energicno uprli, pri éemer so menili, da je
za integracijo tujih delavcev v slovensko de-
lovno okolje dolzna poskrbeti drzava. Opo-
zorili so tudi, da je zakonodajalCev predlog,
ki skuSa reSevati neki gospodarski problem
z dodatnim odlaganjem bremen na pleca
delodajalcev, navzkriz z deklariranimi priza-
devanji za dvig konkurencnosti slovenskega
gospodarstva.

Njihovo nasprotovanje je bilo usliSano in na
plenarnem zasedanju je bilo iz zakonskega
odlo¢anja izloGeno celotno poglavie o ob-
veznem 80-urnem jezikovnem tecaju, prav
tako to poglavje ni dobilo kakSne drugacne
ureditve. Edini poskus povrnitve obveznosti
jezikovnega tecaja v zakon je izvedla Levica,
a njeni amandmaji niso bili sprejeti.

Zakon tako prinasa zac¢asno reSitev na podro-
¢ju enotnih dovoljenj za prebivanje in delo,
saj bo omenjeni ukrep veljal le za Ze vloZzene
zahtevke, a Se ne reSene, ter za zahtevke, ki
bodo vlozeni do 30. septembra letos, pri tem
pa lahko vlada ta ukrep podaljSa za tri mese-
ce (oz. do konca leta).

OMEJEN UCINEK

Ob tem je seveda treba vedeti, da bo imel
interventni zakon le delen blagodejni ucinek
za zaposlovanje v panogi avtoprevozniStva.
Zakonska ureditev, ki je omejena na enotno
dovoljenje za bivanje in delo v Republiki Slo-
veniji, namre¢ velja zgolj za voznike v notra-
njem prometu, zunaj zakona pa ostaja celotni
sektor mednarodnih prevozov. |
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B Logistika | EPAL

ZAKAJ ZAUPATI LICENCIRANIM
PROIZVAJALCEM IN
POPRAVLJAVCEM EPAL PALET

Trendi avtomatizacije in globalizacije blagovnih tokov narekujejo vse vecje
zahteve tudi nosilcem tovora, ki morajo izpolnjevati vedno vecje in visje profile
zahtevnosti. To pa zahteva hkrati tudi strozje kontroliranje njihove kakovosti.
Kontrolirano in zagotovljeno kakovost v Sloveniji zagotavlja EPAL Nacionalni
paletni komite Slovenije — SIPAL.

EPAL pooling sistem temelji na standardiziranih Euro paletah z zago-
tovljeno kakovostjo. Predstavlja najvecji svobodni in odprt evropski pa-
letni pool za izmenjavo standardiziranih EPAL Euro palet in zagotavlja
izmenjavo palet po vsem svetu.

Samo tiste EPAL Euro palete, katerih kakovost kontrolira EPAL, so
oznacene z znakom za kakovost palete . Ta znak je porok za
popolno kakovost EPAL Euro palete. ‘

EPAL Euro palete, ki so oznacene z znakom za kakovost , SO
glede kakovosti kontrolirane in 100 % brezmejno varne ter zagotavfjajo:
* ucinkovit potek procesov transporta v proizvodnji in distribuciji in po-
sledi¢no minimiziranje stroSkov;

transport brez tezav - tovori prispejo na dolo¢eno destinacijo varno
in zanesljivo,

stabilno uskladiSéenje,

zanesljivo ohranitev vrednosti blaga - kakovost transportiranih pro-
duktov se ohrani,

optimalno varnost pri delu - varno manipulacijo.
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EPAL Nacionalni paletni komite Slovenije - EHE SLOVENSKI LICENCIRANI

SIPAL zagotavlja na nacionalni ravni kontrolirano PROIZVAJALCI/POPRAVLJAVCI EPAL PALET
in zagotovljeno kakovost, zato zaupajte sloven-

skim licencirani proizvajalcem in popravljalcem - ALPIMEX, D. 0. 0., Zagarstvo in proizvodnja lesene

EPAL palet. Najdete jih na nasi spletni strani EH. embalaZe, Trzaska cesta 1c, SI-1370 Logatec
epal.gzs.si ali na spletni strani EPAL international

- Aluminium Kety Emmi, Predelava aluminija, d. o. o.
www.epal-pallets.org. u Kolodvorska 37a, SI-2310 Slovenska Bistrica

- Gorenc Sebastijan, s. p.
Zgornji Obrez 29a, SI-8253 Artice

- LESNA GALANTERIJA Boris Oberstar, s. p.
Gori¢a vas 7a, SI-1310 Ribnica

- Lespal, d. 0. o.
Papirniska 1, Kolicevo, SI-1230 Domzale

- LEVAS, d. o. o.
Krsko, TovarniSka 18, SI-8270 Krsko

- TO-MA palete, d. o. o.
Litijska cesta 261, SI-1261 Ljubljana, Slovenija

Gtc))qudarsl(a
_ S SLOVENIUA Slovenije
Izmenjava, ponovna uporaba, popravilo in reciklaza EPAL euro A

palet pomeni odgovorno ravnanje z okoljem in resursi. Zdruzenje za promet
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KO JE »DESETI
BRAT« ODLICNJAK

Prvi slovenski roman in delo Josipa Jurcica nosi pomenljiv naslov »Deseti brat«, v katerem deseti
otrok v druzini prinaSa nesreco. Vito za Mercedes-Benz nikakor ni nesrecen »otroks, je pa v
doloCenem pogledu v senci svojega bolj premijskega brata z oznako V. In zato se mora kot »deseti
brat« v druzini tudi ta znotraj znamke potruditi, da ga kupci opazijo. In to mu odliCno uspeva.

Tekst: Anze Jereb  Foto: AnZe Jereb
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Cenimo veliko Stevilo odlagalnih mest
in klasi¢nih stikal.

asno je, da imata V in Vito vsak svoj krog kupcev, vseeno pa se

v doloCenem delu trga ti kupci med seboj prekrivajo in sta jim

lahko zanimiva oba predstavnika. Za delo in uporabo v obrtni-
Ske namene se boste prakticno vsi odlocili za Vito, kot vozilo za
prevoz peticnih potnikov ali pa navdusujoCo druzinsko uporabo pa
bo elegantnejsi V. Kaj pa, e potrebujete vozilo za obvladovanje dru-
Zinskih potreb, obenem pa tudi za delo? Lahko tudi zgolj in samo
za druzinsko uporabo, pa vam je bolj premijski V cenovno pozicio-
niran previsoko? V tem primeru bo Vito edina res primerna izbira
in v takSnem pogledu Ze pokaZe svojo prvo prednost. Uporabnost
je nekaj, Cesar ima Vito na pretek, Se posebej v razli¢ici, ki smo jo
preizkusili tokrat.

IZJEMNO VSESTRANSKI STIRIKOLESNI SOPOTNIK

Ne glede na Zeleno karoserijsko razli¢ico boste Vita lahko izbrali
v eni od treh dolZinskih izvedenk, med katerimi je skoraj pol me-

...................................................................... eTransport.si

V primeru, da boste veliko doplac¢ali, bo Vito znotraj zelo
moderen in precej impresiven.

Hapti¢na stikala na volanu delujejo
dokaj dobro, bi jih pa takoj nadomestili
s klasi¢nimi.

V primerjavi z vecino novih Mercedesov je zaslon v Vitu precej
majhen in vmesnik rahlo zastarel.

tra razlike, najkrajsi v dolZzino meri 4,9 metra, najdaljsi pa 5,37
metra, nas testni je z dolzino 5,14 metra nekje vmes. Tudi sicer
je segmentacija izdelana zelo enostavno in za razlicne potrebe.
Klasika je Vito z dvema oziroma tremi sedezi in potem dolgim
tovornim delom, lahko ga v razliCici Tourier izberete kot povsem
potnisko vozilo, nas testni Vito pa je nosil oznako Mixto, kar po-
meni, da je bilo v njem dovolj prostora za pet potnikov in zadaj
Se precej veliko za tovor, vmes pa je v takSnem primeru zascitna
mreza, ki preprecuje, da bi tovor ob zaviranju poletel v potniski
del kabine. Skozi celoten tovorni del v notranjosti sta na obeh
straneh rezi, ki omogocCata prestavitev zascitne mreze glede na
vase potrebe, dopla¢ilno moznost nadvse hvalimo, ker zagotavlja
vecjo prilagodljivost in v primeru, da imate zadaj manjsi prostor,
tako zagotavlja, da se slednji ne bo premaknil dale¢, ¢e ga boste
sluéajno pritrdili bolj na hitro. Obrtnikom bo pomemben podatek,
da trebuh takSnega Vita sprejme do 3,6 kubika tovora. Prednost
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barvi vozila se nam zdita zelo potrebna,
ker je z njima Vito na pogled veliko elegan-
tnejSi kot sicer. No, na koncu se je cena
testnega vozila ustavila pri dobrih 81 tiso-
cakih, kar pa v nobenem primeru ni malo.

LAHKO GRE CENEJE,
A NE BO TAKO IMPRESIVNO

Dobrih pet tisoCakov je pri tokratnem zne-
sku zahteval stalni Stirikolesni pogon. Ve-
¢ina ga najbrZz ne bo potrebovala, ga pa
vseeno hvalimo in priporo¢amo, ker zago-
tavlja odli¢en oprijem ne glede na razmere
zunaj in ne glede na napolnjenost vozila.
Nosilnost namre¢ znasa le malo manj kot
1.200 kilogramov in polno natovorjen bo
Vito z zadnjim pogonom vedno ponudil
veliko oprijema, bosta pa zadnji kolesi
praznega vozila lazje izgubili oprijem in
bo morala posredovati elektronika ter vse

Vsekakor predlagamo doplacilo za sistem talnih vodil, saj zagotavlja veliko ve¢ skupaj umiriti. Tukaj se to ne zgodi nikoli,

uporabne prakti¢nosti.

znamke Mercedes-Benz je hkrati tudi nje-
na slabost, govorimo pa o dodatkih. Za
vecje ali ostrejSe predmete v tovornem de-
lu nadvse priporoéamo, da si omislite zas-
Cito kesona. Za zacetek plasticno zascito
tal in na primer leseno ob bokih, pri znam-
ki imate na voljo ogromno moznosti in to
je prednost, slabost pa, da je vecina stvari
na seznamu doplacil in tudi cene niso de-
narnici najbolj prijazne. Na$ testni Vito je
bil z dodatki dodobra oborozZen, tovorni del
je bil zasciten vkljuéno s stropom, cena
takSne notranjosti pa je okoli 1.500 EUR,
sistem vodil za pritrditev tovora je Se doda-
tnih 400 EUR in drsna vrata na levi strani
dobrih 1.100 EUR. Pravzaprav je bilo do-
datkov pri testnem Vitu za okoli 28.500
EUR, pa bi le za redkokaterega rekli, da
je absolutno nepotreben. Celo odbijaca v Na treh sedezih druge vrste se sedi odli¢no, vsak potnik ima tudi svoj naslon za roko.

pa Ceprav je Vito s takSnim dvolitrskim tur-
bodizelskim motorjem s 140 kilovati mogi
zelo Zivahen in vedno dovolj hiter. Ce se
nam Stirikolesni pogon ne zdi nujno po-
treben, pa priporo¢amo kar to¢no takSen
motor in v kombinaciji z devetstopenjskim
samodejnim menjalnikom, ker sta lepo
uigran par. Mimogrede, Vita lahko pohva-
limo Se glede voznje, krmiljenje je prijet-
no in dovolj komunikativno, podvozje lepo
uigrano in nikoli ne pretresa, dobra je tudi
zvoéna zatesnitev. Tudi poraba se nam z
8,4 litra na sto prevozenih kilometrov tudi
zdi dovolj dobra. Marsikateri delovni na-
logi bo skratka takSna razliCica kos in za

Tudi platiéa v ponudbi so prav éedna, pri tak$nih upostevajte le, da jih bo zaradi tovor je odli¢no poskrbljeno, kako pa se bo
oblike tezko odistiti. godilo potnikom?
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Odli¢na kombinacija za nekoga, ki bi Vita potreboval za delo in za druzinske namene. Pet sedezev in velik tovorni del.

KOT VELIK AVTOMOBIL ZNOTRAJ

Bolj premijski V znotraj ponuja Se nekoliko boljSe materiale, a je po
prenovi konkretno boljSi tudi Vito. Sicer je veCina potniSkega prostora
obleCena v dokaj robustno plastiko, a slednja zadosti dvema najpo-
membnejSima kriterijema. Na pogled ne deluje ceneno in med vozZnjo
ali na otip ne Skripa ali poka. Za znamko Mercedes-Benz smo Ze ne-
kajkrat zapisali, da se zdijo njihovi manj premijski predstavniki z manj
premijskimi in manj futuristi¢nimi notranjostmi celo bolje izdelani in
med voznjo v njih ni 'CriCkov'. Sicer pa je voznikovo okolje urejeno pre-
cej zgledno in zelo uporabno. OdlagaliS¢ je veliko, zazZeleli smo si Se
taksno, kamor bi lahko postavili telefon, ker reza levo od volanskega
obroca za to ni najboljSa, a s kritikami zakljuCujemo to¢no tukaj. Tudi
sredinski zaslon je dovolj dober, ¢eprav po velikosti ni med najvecjimi
v segmentu, cenimo Se fizino stikalo za bliznjicni izklop nekaterih naj-
bolj 'teénih' asistencnih sistemov, ki jih dandanes vozila pa¢ morajo
imeti. Tudi sicer je klasicnih stikal na armaturni ploS¢i dovolj, hapti¢na
na volanu pa za ¢uda delujejo dovolj dobro, da jim posebne kritike tudi
ne bomo namenili.

Set treh sidri$¢ Isofix pomeni, da v drugi vrsti brez tezav vozite
tri otroke v svojih sedezih.

Je Vito torej krasen dostavnik? Je, brez dvoma. Zelo prijeten, s takSnim
motorjem hiter, prostorsko zmogljiv in simpati¢en na pogled. Lahko pa
tudi zaloZzen z dodatno opremo, a v tem primeru pric¢akujte, da bo ceno
odneslo v nebo. |

TEHNICNI PODATKI

turbodizelski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm) 1.951

Najvecja mo¢ (KW/KM) 140 kKW (190 KM)
Pri (v/min) 3.800

Najvecji navor (Nm) 440

Pri (v/min) 1.500-2.400

DolZina/8irina/viSina (mm) 5.140x 1.916 x 1.919

Medosna razdalja (mm) /
Masa praznega vozila (kg) 2.347
Nosilnost (kg) 1.153
Prostornina prtljaznika (m?) 3,6
Najvecja hitrost (km/h) /
PospeSek do 100 km/h (s) /
Emisije CO, (g/km) 208
TovarniSki podatki (I/100 km) 79
Poraba na testu (1/100 km) 8,4

PRENOS MOCI
Pogon na vsa tiri kolesa, 9-stopenjski samodejni menjalnik
Cena testnega vozila 81.526 EUR
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DRUZINSKI
SUPERLATIV

Z odhodom klasi¢nih enoprostorcev v zadnjem desetletju in s poplavo krizancev
vseh mogocCih dimenzij je na trgu vseeno ostala vrzel, ki ni bila zapolnjena. Nekateri
ste vseeno potrebovali vozila z veliko prostora in obilico funkcionalnosti, alternativ je
sicer nekaj bilo, a le redko katera hkrati Se dovolj elegantna in prijetna.

Tekst: Anze Jereb  Foto: BoStjan PauSer
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Povprec¢no velik sredinski zaslon zadosti potrebam, celotna notranjost pa je prijetna

in moderna.

Vmesnik je v zadniji reinkarnaciji postal prijetnejsi in bolj pregleden, ostaja kar nekaj

fiziénih stikal.

otniski dostavniki seveda niso nobena novost in obstajajo Ze
precej Casa, tudi Ford jih ima v svoji prodajni paleti Ze dolgo. In
Ceprav je njihov najmanjsi Tourneo Courier enako oznako nosil
Ze v prejsnji generaciji, potnikom ni mogel izbrisati obCutka, da sedijo
v osnovi v tovornem vozilu, ki so mu na bok nataknili stekla, v kabino
namestili sedeZe in mu rekli, naj bo zelo prijetno potniSko vozilo. Ne,
tovorno poreklo je bilo vseeno obcutiti, zdaj pa je meja med potniSkim
Tourneom in tovornim Transitom tako zabrisana, da pomislekov ni ve¢.

ZA KOGA JE?

Ce ste aktivne sorte ¢lovek, pomeni, da v avtu potrebujete veliko
prostora. Avto mora biti tudi malo bolj robusten, pomemben pogoj
je lahko, da ne sme biti predrag. In dobro mora biti oblikovan. Ford
je s takSnim Tourneom dejansko obkljukal vse zahteve, za Se bolj
atraktiven videz sicer priporoéamo Tournea Courier z opremo Active
in nekaterimi vizualnimi dodatki, sicer pa je Ze takSen, z opremo Ti-

tanium, prav simpati¢en za pogledati. Da malo razjasnimo Fordovo
nomenklaturo ..., Tourneo je potniSka razliica njihovega dostavnika in
Courier pove, da je to najmanjsi potniSki dostavnik v Fordovi ponudbi.
Videti je fantasti¢no, zato zacenjamo kar s tem. Se nam zdi, da so pri
Fordu nasli super obliko za ta vozila in Ce je bila prejSnja generacija
videti malo pomehkuzeno in prav ni¢ atraktivno, je tale pravi nasto-
pac. Sprednji del je totalno frajerski in tudi z boka je avto zelo lep.
Kurircek je v primerjavi s prejSnjo generacijo zrasel okoli dvajset centi-
metrov, zdaj je dolg 4,3 metra, in kar takoj lahko povemo, da je takSen
zdaj zlahka druZinsko vozilo. Celo izjemno uporabno druzinsko vozilo,
ima drsna vrata, ki omogocajo, da potniki vanj kar skocijo, tudi name-
SCanje otroSkih sedezZev je lahkotno, ker je odprtina velika, prtljaznik
pa je naravnost ogromen s svojimi 570 litri prostora. Jasno, uposSteva-
mo majhne zunanje gabarite vozila, za tiste, ki vam toliko prostora ni
dovolj, Ford ponuja vecji Tourneo Connect ali celo kombijevski Tourneo
Custom, vseeno pa skoraj 600 prtljaznih litrov nikakor ni malo in ker
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Vsaj dokler ne boste pogledali nazaj in opazili
prostorski kubus.

PRI MOTORJU NE BO DVYOMOV ...

Zaradi oglate zunanjosti sicer ne deluje, a je
Tourneo Courier po dolzini Se vedno relativno
majhen avtomobil. In zato ne poka od energije
oziroma ne potrebuje velikega in zmogljivega
motorja, pa se vseeno premika ve¢ kot suve-
reno. Pravzaprav vam zaradi lazje odloCitve pri
Fordu zanj ponujajo le en motor, in sicer litrski
trivaljnik z 92 kilovati moci, kar je 125 konjick-
ov. Motor nedvomno poznate, saj je Ze vrsto let
na voljo v Stevilnih modelih. V bistvu lahko kar
takoj povemo, da nimamo glede motorja prav

Odlagali$¢ v tem avtu ne manjka, tudi pod streho je eno, primerno za kak$no oblacilo, nobenih pomislekov, tako ali tako s tem avtom

manjsi predmeti pa se po njem med voznjo premikajo.

je prtljaznik Se zelo pravilnih oblik, o njegovi
uporabnosti ni dvoma. Pravzaprav je na tem
mestu pomislek le en, in sicer, da se zadnje
steklo ne odpira lo¢eno od velikih dviznih vrat,
kar bi uporabnost Se povecalo. So pa sama
vrata dovolj lahka, Ceravno so dimenzijsko
precej zajetna in obenem lahko v deZju sluzijo
kot streha, ¢e bo treba pospraviti kak otroSki
voziéek. Uporabnost skratka Gista petica. Se
v prejsnji generaciji ste se morali zadovoljiti
s kompromisom, da boste sicer dobili veliko
prostora, v paketu poleg njega pa Se slab po-
loZaj za volanom in dokaj slabe materiale, teh
pomislekov zdaj ni ve€. Tourneo je med voznjo
dobro zvo€no zaduSen, materiali so veGinoma
Se vedno trdi, vendar ne delujejo ceneno in to
je zelo pomembno. Oblika armaturne plosce
je zanimiva in moderna, sredinski zaslon je
velik in pregleden, z novim vmesnikom Sync
4 tudi zelo logicen, zato med voznjo sploh ne
daje obc¢utka, da sedite v manjSem kombiju.  Prostora je veliko spredaj in tudi zadaj, dvema potnikoma tukaj ne bo hudo.

ne boste divjaliin ne nagovarja po srcu dinamic-
nih voznikov, za vsakodnevno prevazanje pa je
Cisto dovolj zmogljiv. Tokrat smo ga preizkusili v
kombinaciji s Seststopenjskim ro¢nim menjalni-
kom, ki je prijeten in ro¢iéno dovolj natancen, bi
pa v takSnem avtomobilu nedvomno priporogili
samodejno alternativo v obliki 7-stopenjskega
menjalnika. Je veliko bolj leZzerna opcija, ki bo
takSnemu avtomobilu in njegovemu karakterju
bolj ustrezala, doplacilo pa znaSa dober tisoéak
in pol. Zelo pomembno je Se, da med voznjo
Tourneo Courier ne deluje kot dostavnik. Ni
pretrd, znotraj ne doni, ni¢ ne Skripa in z iziemo
nekaterih materialov Cisto ni¢ ne govori o tem,
da to ni klasi¢en druZinski enoprostorec. Redko
se zgodi, da posebnih pripomb nimamo, a nas
v tem primeru res ni motilo kaj dosti. Ce iséemo
iglo v senu in dlakocepimo, lahko dodamo, da

Prtljaznik pravilnih linij ponuja kar 570 litrov prostora, kar je glede na zunanje gabarite  Se sprednja vrata po vecini le priprejo ob zapi-
vozila sila impresivno. ranju in je potrebna malo vecja sila, da se zap-
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Druzine bodo cenile drsna vrata na obeh bokih, ta zagotavljajo enostavno vstopanje in izstopanje.

Litrski tubobencinski motor je odli¢en sopotnik Tournea,
voznisko je malcek zelo prijeten.

rejo, kot je treba, a se boste na to hitro navadili in ne bo tezav. Tiste, ki
ne marate piskanj med voznjo in dejstva, da sistem Lane Assist po svoje
vle€e volan, bo morda motilo, da je za izklop potrebnih prevec pritiskov
po meniju. Je pa to najbrz nasa kaprica in vecine med vami ne bo motila.
Krmiljenje je pri Fordih vedno dobro, zato se nam zdi pomembno poudari-
ti Se, da je za voznjo enostaven in prijeten. V njem si torej zlahka predsta-
vljam bolj zahtevnega oceta in obenem tudi kakSno damo, ki pred sluzbo
odpelje otroke v Solo. Sicer ne pricakujte dinamike modela Puma, niti
tako dobrih materialov znotraj ne, vseeno pa se vam nikoli ne bo zazdelo,
da vozite neke vrste kombi.

23 tisoCakov stane osnovni Tourneo, Titanium, z bogatejSo opremo,
pa od 24 tisoCakov naprej. Dobrega 'jurja’ in pol zraven dodajte Se za
7-stopenjski samodejni menjalnik in Se kakSno malenkost, pa boste za
okoli 27 tisocakov dobili zelo dober avtomobil. Torej je tudi cena za te
¢ase hudo simpati¢na. [ |

TEHNICNI PODATKI

MOTOR

turbobencinski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm) 998

Najvecja mo¢ (KW/KM) 92 kW (125 KM)
Pri (v/min) 6.000

Najvecji navor (Nm) 200

Pri (v/min) 1.400

DolZina/8irina/viSina (mm) 4.344 x1.876 x 1.813

Medosna razdalja (mm) 2.692
Masa praznega vozila (kg) 1.517
Nosilnost (kg) 483
Prostornina prtljaznika (1) 570
Najvecja hitrost (km/h) 175
PospeSek do 100 km/h (s) 13
Emisije CO, (g/km) 151
TovarniSki podatki (I/100 km) /
Poraba na testu (1/100 km) 72

PRENOS MOCI
Pogon na spredniji kolesi, 6-stopenjski rocni menjalnik

Cena testnega vozila 27.400 EUR
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Shell ima v Sloveniji ze vrsto let ¢rpalke brez osebja za tovornjake, lansko leto pa je na slovenski trg vstopil tudi z maloprodajnimi
bencinskimi servisi za osebna vozila. Shell tako danes najdete Ze na 47 lokacijah po vsej Sloveniji. Na fotografiji nov Shellov

center mobilnosti v Zalcu.

BREZSKRBNA VOZNJA

PO VSEJ

EVROPI

Vozniki in avtoprevozniki, upravljalci voznih parkov v podjetjin, pozor! Predstavljajte si, da se lahko
osredotoCite samo na voznjo, medtem ko se vsi zapleteni in naporni vidiki placevanja goriva, cestnin,
mostnin, predornin, ter Stevilnih drugih storitev, kot so placilo parkiriS¢ za tovornjake, pralnice za
tovornjake, CiSCenje cistern, pomoc na cesti 0z. placilo servisov in popravil, nakup razlicnih olj in
maziv ter ostalih izdelkov za vasa vozila, urejajo sami. S Shell placilno kartico je to povsem mogoce.

Foto: Ziga Intihar, Shell Adria d.o.0.

ednarodne energetske druzbe
M Shell vam gotovo ni potrebno po-

sebej predstavljati. Shell je naj-
veéji prodajalec mobilnosti na svetu, na
maloprodajnih servisih - te ima Shell na
veC kot 80-ih trgih Sirom sveta, od jeseni
lanskega leta tudi v Sloveniji - se vsak
dan ustavi ve¢ kot 30 milijonov ljudi, hkra-
ti pa Shell dnevno oskrbi tudi preko mili-
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jon komercialnih strank. In prav slednjim
je Shell kartica v prvi vrsti namenjena.
Ta napredna reSitev, ki poenostavi vase
nakupe, vam omogoca enostavno in ucin-
kovito upravljanje stroskov na poti po vsej
Evropi, ne glede na to, v kateri drzavi se
nahajate ter ne glede na velikost ali vrsto
vaSega voznega parka. Shell placilna karti-
ca omogocCa tudi vracilo davka in troSarin

za izvedene nakupe v tujini, preko enotne
digitalne platforme, imenovane Shell Fleet
Hub, pa imate vse stroSke pod nadzorom
zgolj z nekaj kliki.

KO SE LAHKO OSREDOTOCITE
SAMO NA VOZNJO

Shell placilna kartica je zasnovana posebej
za voznike tovornjakov in avtoprevoznike, ki
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Tudi vam sivijo lasje in ponod¢i ne spite zaradi skrbi, ki spremljajo vasa vozila na poti?
V Shellu imajo pravo resitev za vas: Shell placilno kartico, s katero lahko poravnate

vse stroske na poti.

potrebujejo zanesljivo in celovito reSitev za
placevanje razlicnih storitev na cesti. Poza-
bite na skrbi in zapleteno logistiko place-
vanja v razliénih valutah in s kompleksnimi
sistemi. Pozabite na desetine vinjet in raz-
licne cestninske naprave v kabini oziroma
na vetrobranskem steklu. S Shell placilno
kartico imate vedno vse pod nadzorom. To
vam omogoca, da se osredotoCite samo na
tisto, kar resni¢no Steje; to je varno in pra-
voCasno dostavo vasega tovora, zadovoljne
stranke in nenazadnje tudi zadovoljne voz-
nike. In ker je ¢as denar: s Shell kartico si
zagotovite tudi vecjo poslovno ucinkovitost
ter se izognete morebitnim visokim globam.

ZA ENOSTAVNO NAVIGIRANJE PO
SICER IZJEMNO ZAPLETENEM
CESTNINSKEM SISTEMU

NajveC transakcij s Shell placilno kartico
je povezanih s placevanjem goriva. Le-tega
lahko vozniki natocijo na vseh Shell bencin-
skih servisih in ¢rpalkah po vsem svetu ter
tudi na Stevilnih partnerskih servisih - loka-
cij, kjer je Shell kartica sprejeta je namrec¢
vec kot 200.000, od tega vec¢ kot 50.000 v
Evropi. Morda Se veé koristi kot pri placeva-
nju goriva pa imajo vozniki - Se posebej v
Evropi - pri plaCilu cestnin. Z ve¢ kot 100
razlicnimi cestninskimi sistemi je placeva-
nje cestnine na evropskih poteh lahko pra-
va no¢na mora, ki vzame ogromno ¢asa in
prinaSa visoke stroske. Evropska elektron-
ska storitev cestninjenja (EETS), urejena z
lastno direktivo Evropske komisije, si sicer
prizadeva poenostaviti cestninjenje z in-
teroperabilnostjo cestnega omrezja, a do

omogoca placevanje cestnin, predorov in
mostov v ve¢ kot 15 drzavah, kjer omenje-
ne obveznosti lahko poravnate zgolj z eno
Shell EETS napravo, ki jo enostavno name-
stite v vaSe vozilo. V drzavah, kjer EETS na-
prava Se ni implementirana, pa imate na
voljo lokalno resitev placila, ki jo lahko prav
tako izvedete s Shell kartico. Preko platfor-
me Shell Fleet Hub lahko hitro in enostav-
no aktivirate dodatne drZave na cestninski
napravi, naro¢ite nove cestinske naprave
ter redno izvajate pregled izvedenih tran-
sakcij. Za vse ostalo bo poskrbela Shellova
izkuSena ekipa.

Ni pomembno, ali ste veliko ali manjse
prevozno podjetje, ali upravljate z vozili za
dostavo, ali pa ste skrbnik voznega parka
v podjetju. S Shell placilno kartico bodo
vaSe poti po Sloveniji ter bliznjih in daljnih
evropskih drzavah precej bolj prijetne in
brezskrbne. |

Tudi zaradi te placilne kartice je Shell zelo priljublien med avtoprevozniki in vozniki
tovornjakov, saj z eno samo kartico lahko placujejo gorivo, cestnine, predornine,
mostnine, parkiriS§€a, popravila ter $tevilne druge storitve na poti.

univerzalne reSitve nas loCi Se nekaj Casa.
Zato je kjuCnega pomena najti pravo reSitev
in pravega partnerja, ki vam bo prihanil mar-
sikatero skrb na vasih poteh. Z dolgoletnimi
izkuSnjami, bogatim znanjem in izjemnimi
vlaganji v tehnoloSki razvoj, Shell to brez
dvoma je.

EVROPSKA POKRITOST,
ENOSTAVNI POSTOPKI,
PRIHRANEK CASA IN DENARJA

Shellova evropska resitev cestninjenja po-
nuja najsirSo pokritost v Evropi, saj vam

Za ve¢ informacij o Shell placilni
kartici in za vlogo za pridobitev
Shell kartice kliknite na:
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40 LET VODILNI
NA PODROCJU
POMICNIH PODOV

Leto 2024 je za podjetje Knapen trailers posebno leto. Podjetje namreC
praznuje 40. obletnico obstoja in tak mejnik je vsekakor veC kot dober razlog za
praznovanje. K uspehu podjetja so pripomogli zadovoljni kupci, odlicni prodajalci
in strast celotne ekipe.

Tekst: Matej Jurgele  Foto: Knapen

podjetju ob obletnici pravijo: »Gledamo
Vnaprej, pa tudi nazaj! Z naso znacilno

strastjo do izdelka, predanostjo, moti-
viranostjo nam ne zmanjka zagona. Tako kot
svet transporta smo tudi mi dinami¢na orga-
nizacija in aktivno prispevamo k nadaljnjemu
razvoju nasega sektorja z nenehnimi inovaci-
jami. To smo poceli zadnjih 40 let in to bomo
poceli tudi v prihodnosti.«

BOGATA ZGODOVINA PODJETJA

Podjetje Knapen trailers je bilo ustanovljeno
leta 1984 pod vodstvom Pieta Knapna. V
nadaljnjih letih se je podjetje razvilo v vodil-
no na evropskem trgu na podrocju prikolic s  Poleg serijskih modelov, izdelujejo tudi modele po narogilu strank.
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V 40 letih poslovanja je Knapen postal vodilni na podro€ju prikolic s pomi¢nim podom.

pomicnim podom. Na trg so lansirali Stevilne
edinstvene koncepte, vkljuéno z impresivnimi
izumi, kot so dobro znana samonosna kon-
strukcija, prva evropska prikolica s pomi¢nim
podom in stranskimi vrati, model EXTREME
za prevoz tezkih odpadkov in odpadnega Zele-
za ter Se veliko drugih produktov. Podjetje uzi-
va bogato zgodovino, zajeto v sloganu »brez
poguma ni slave.

HVALEZNI ZA ZAUPANJE
IN LOJALNOST

Zaupanje in zvestoba strank sta prispevala k
razvoju podjetja v vodilnega igralca v Evropi
na podrocju prikolic s pomi¢nim podom. Iz-
delali so tudi nesSteto posebnih, po meri izde-
lanih prikolic, ter obenem dobavljali njihove
standardne modele. Vedno si prizadevajo po-
nuditi najbolj$o logisti¢no reSitev, prilagojeno
specificni situaciji in Zeljam svojih strank.

100 % STRAST

Podjetje je bilo v zacetku osnovano kot dru-
Zinsko. In ta poseben druzinski znacaj je ostal
kljub obcutni rasti in tudi po letu 2019, ko jih
je prevzelo podjetje Krone, ki je prav tako dru-

Zinsko podjetje. NavduSenje in strast do poklica,
Ki sta bila prisotna ob ustanovitvi podjetja Kna-
pen Trailers, sta Ziva Se danes. Neverjetne ravni
strokovnosti in predanosti zaposlenih v podjetju
Knapen ustvarjajo najbolj inovativne prikolice.
Knapen trailers je lokalno podjetje z mednaro-
dno usmeritvijo, tako glede svojih zaposlenih kot
tudi glede evropskega trga, na katerem deluje.

INOVACIJE

Inovacije so vedno imele pomembno vlogo v
bogati zgodovini prikolic Knapen. Od samo-

nosne konstrukcije do prve evropske prikolice
s pomicénim podom in stranskimi vrati. In od
prve vodotesne prikolice s pomiénim podom
do prikolice EXSIDE z najsirS§im moZnim odpi-
ranjem stranskih vrat do 12,9 metra. Njihovim
produktom, prelomnim inovacijam in revoluci-
onarnim konceptom so bile v priznanje pode-
liene razlicne industrijske nagrade. Podjetje
se s ponosom ozira na pretekle dosezke in
obenem ohranja vodilni polozZaj z nenehnimi
inovacijami. Ali kot pravijo sami: »NavduSeno
pricakujemo prihodnost, polno inovacijl«  H

Inovacije so vedno igrale pomembno viogo v bogati zgodovini prikolic Knapen.

T: +386 51 337 395

M: info@mf-ct.com

MF-CT, d.o.o., Uradni zastopnik za Slovenijo

juli-avgust 2024 | 61



B Retro | FIAT 662 N

KURJA KOZA PRI 33
STOPINJAH CELZIJA

Ja, tudi to je mogoce! Cloveka lahko pri zunanji temperaturi
33 stopinj Celzija mo¢no zmrazi. To se mi je zgodilo pred
dnevi, ko sem obiskal Drustvo PIGD Luka Koper (Prostovoljno
industrijsko gasilsko drustvo). Matjaz Dodic, predsednik, me
je pripeljal na prvi bazen koprske luke, kjer se je v soncu
lesketal Cudovito obnovljen Fiat 662N iz leta 1967.

Besedilo: Emil Sterbenk
Foto: E. Sterbenk, arhiv PIGD Luka Koper, E. Koreli¢, E. Zarkovi¢, Fiat
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b Fiatu naju je tam ¢akal pobudnik in vod-
ja njegove obnove, Ecio Koreli¢, ki mi je
predstavil zgodbo tega gasilskega vozila.

BoljSega informatorja si ne bi mogel Zeleti, saj vo-
zilo pozna tako s tehniske kot zgodovinske plati.

DARILO LUKE KOPER

Danes pogosto govorimo o druzbeni odgovorno-
sti podjetij. Ta izraz smo povzeli od tujih strokov-
njakov, a pametni gospodarstveniki so to poceli
Ze dosti prej, le da temu Se niso rekli druzbena



Fiat 662N Prostovoljnega industrijskega
gasilskega drustva Luke Koper je videti,
kot bi ravno pripeljal iz tovarne.

Gasilska brigada Koper

Za zacetek poklicnega gasilskega delovanja na
Koprskem velja leto 1949, ko je ObCina Koper
ustanovila Poklicni gasilski vod. Po desetletju
S0 jo preimenovali v poklicno gasilsko Ceto. Le-
ta 1976 so se preoblikovali v Obalno pozarno
skupnost, potem je dobila status samostojne
delovne skupnosti in delovne organizacije, od
leta 1997 pa se ta poklicna enota imenuje Ga-
silska brigada Koper in je organizirana kot javni
zavod. S svojimi storitvami pokrivajo potrebe
Mestne obCine Koper, pogodbeno pa Se ob¢in
Izola in Piran.

.......................................... eTransport.si

Na prvo parado leta 1967 so gasilci novo pridobitev pripeljali s preizkusnimi tablicami.

odgovornost. Luka Koper je leta 1967 kupila so-
doben gasilski tovornjak in ga podarila koprske-
mu Poklicnemu gasilskemu vodu.

Nadgradnjo so izdelali v italijanskem podjetju
Bergami in vanjo vgradili visokokakovostno
opremo za gaSenje z morsko vodo. Cisterni
za vodo prostornine 3.000 litrov so dodati Se
200-litrsko za penilo. Medeninasta srednjetlac-
na ¢rpalka je imela kar Stiri nastavke za gasil-
ske cevi, poleg nje so nasli prostor Se za visoko-
tlacno ¢érpalko.

SREDNJA KATEGORIJA

Fiatov model 662 je spadal v razred do 10 ton
najvecje dovoliene mase, ki so ga izdelovali v
Sestdesetih in sedemdesetih letih. Tip 662N,
kakrSnega imajo v Kopru, so proizvajali med le-
ti 1963 in 1967. Imel je oZjo in krajSo razli¢ico

Naslovnica kataloga za rezervne dele
Fiata 662N.

kabine Baffo (brki), ki je ime dobila po osrednji
brkom podobni okrasni letvi na maski. Vozilo je
poganjal 5-litrski Sestvaljni vrstni dizelski mo-
tor (tip 213), ki je pri 3.000 vrt/min razvil 100
konjskih moci. Mo¢ je do koles prenaSal 5-sto-
penjski sinhroniziran roc¢ni menjalnik. Tovornjak
je vozil na togih premah z vzdolznimi listnatimi
vzmetmi na 20-palénih kolesih s pnevmatikami
8.25-20 (tako kot pri nas TAM-i 4500 in 5000).
Ze leta 1967 je prisla serija N1, katere proizvo-
dnja je tekla samo do leta 1969 in se od prve
ni bistveno razlikovala. Motor z oznako 806 A je
imel enake gib, vrtino in prostornino ter mo¢ pri
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Na 20-palénih platis§¢ih so pnevmatike Sava.

Skrbno sem spremiljal, kako Ecio vozi to legendo z desnim volanom in obenem

obcudoval Se lepo restavrirano notranjost.

nespremenjenih vrtljajih, le konéna hitrost je bila
zaradi prenosnega razmerja 5 km/h vi§ja. V nas-
lednjih dveh letih je sledil tip N2. Ze pri tem so
zaceli vgrajevati novo kabino bolj zaobljenih linij z
dvojnimi Zarometi (osebni Fiat 1300). Poleg tega
S0 ob nespremenjeni prostornini mo¢ motorja po-
viSali na 110 KM pri 3.200 vrt/min (tip 806.001),
najvisja hitrost pa je glede na prenosno razmerje
diferenciala znaSala med 74 in 97 km/h. Zara-
di povecane motorne moci so NDM povecali na
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11.000 kg. V tip N3 (1970-1973) so vgrajevali
motor 806.002, z za 5 milimetrov povecano vrti-
no. Ta je pri 3.200 vrt/min razvil 122 KM, a NDM
niso spreminjali.

KOPRSKI 662N

Koprski Fiat ima torej motor s 74 kilovati moci
(100 KM), petstopenjski sinhroniziran menjal-
nik, bobnaste zavore z zracnim ojacevalnikom
in mehanskim volanom. Zadnji del kabine so

pri predelovalcu odrezali in jo podaljSali, tako
da so dobili prostor Se za klop za tri gasilce s
polno 'bojno' opremo. Za lazje vstopanje so na
vsaki strani kabine dodali Se po ena (ozka) vra-
ta. Za kabino je 3-tiso€ litrska cisterna, obdana
z'omarami', v katerih je obilo prostora za orodje
in opremo. Vse komande za gasenje so dvojne
- napravam je mogocCe ukazovati tako iz kabine
kot na zadnjem delu vozila. Oprema je resnicno
vrhunska - za morsko vodo mora takSna tudi
biti. Visokotlacna ¢rpalka vodo do mesta pozZara
potiska skozi dva navijaka (tako na levi kot na
desni strani), na katerih je po 30 metrov cevi.

ZALOSTNA ZGODBA

Ecio Koreni¢ je zaCel z zgodovino vozila: »Leta
1967 so predstavniki Luke Koper tega Fiata pre-
dali takratnemu Poklicnemu gasilskemu vodu.
Da gre za vrhunski gasilski avto, prica dejstvo,
da je bil v uporabi celih trideset let. Tudi takrat
ga po moje Se ne bi bili 'upokojili', a je pri gaSenju
ob delovanju motorja na mestu prislo do usodne
okvare. Dva bata sta 'zaribala' in ko so odstra-
nili motorno glavo in to potrdili, so vozilo dali iz
uporabe. Razlog za okvaro je bilo nepoznavanje
delovanja motorja. Ta ima med pogonom ¢rpalke
na mestu dodaten hladilni sistem, ki pa ga niso
vkljucili. Stari gasilci so Sli v pokoj, mlajsi pa so
na to oCitno pozabili. Tako je stari Fiat skoraj
desetletje stal pod milim nebom in ¢akal, da ga
odpeljejo na odpad. Slednje se k sreci ni zgodilo,
saj so ga podarili naSemu drustvu, ker smo ga
Zeleli obnoviti in vrniti v stanje, ¢im bolj podobno
tovarniSkemu.«

Vzvratni ogledali in Zarometa je 'daroval’
TAM 130 11, sirena na strehi je bila

na TAM-u Pionirju, kasneje so dobili
originalno, ki so jo montirali pod masko.
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Velik volumen

Poznavalec italijanskih tovornja-
kov z novogoriSkega konca, Borut
Piculin, je o tem modelu dejal:
»Pri nas so bili italijanski tovor-
njaki bolj popularni kot drugod po
Sloveniji. S Fiati 662 so vozili lah-
ke tovore (Vata Miren, Poligalant
VolGja Draga), saj so bili na voljo
tudi z dolgimi medosnimi razda-
liami, kar je omogocalo tovorne
zaboje s ponjavami z velikimi vo-
lumni.

jih skoraj Cisto zadel. Tudi originalnih Zarometov
nisem nasel. Zato smo vgradili okrogle od TAM-a
130T11, ki se Cisto prilegajo. Le okrasni okvir se
malce razlikuje, saj je za razliko od Fiatovega alu-
minijastega kroman,« je v enem dihu povedal Ecio.
Glede na fotografije, ki mi jih je pokazal, sem ra-
¢unal, da so ga obnavljali vec let, Ecio pa mi je
razloZil, da je Slo hitreje. Pripeljali so ga spomladi
2001, pred koncem naslednjega leta pa so ga Ze
s ponosom pokazali javnosti.

»Tisto noC pred predstavitvijo sem prezivel v ga-
razi in urejal Se zadnje podrobnosti,« se spomi-
nja Ecio.

VRHUNSKA KAKOVOST

Ko mi je to povedal, sem Se temeljiteje pregledal
vozilo in ugotovil, da je 22 let po obnovi lak Se
vedno tako svetleC, kakor da bi ga bili obnovili
lani. O¢itno je, da ga imajo radi in da nanj pa-

Pred gasilski dom so ga pripeljali v klavrnem stanju - nevozen, zbledela barva, rja, Zijo kot na puncico svojega ocesa: »Ja, moram

brez stranskega okna, sirene, z napac¢nima vzvratnima ogledaloma ... reCi, da smo bili pri kitanju zelo previdni. Raje

ZAHTEVNA OBNOVA

»Zapusceni tovornjak smo priviekli k nam in se ga
lotili. To, da sem na zacetku vse fotografiral, se je
izkazalo za pametno, saj smo ga kasneje zaradi te-
ga dosti lazje sestavili. Se najenostavneje je bilo z
motorjem. Nove bate in potrebne dele smo zlahka
dobili, pri popravilu pa so levji delez opravili nasi
mehaniki (Luka Koper). Dosti teZe je bilo pri delih
gasilske nadgradnje. Obnovo oblazinjenja smo pre-
pustili strokovnjaku iz Izole, in kakor vidite, je vse
vrhunsko naredil, od sedeZnih do notranjih oblog in
strehe, tudi lesene obloge so nove. Dele smo iska-
li po razlicnih starodobniskih sejmih in spremljali
oglase po ltaliji. Poglejte, kako lepa trikotna okna
sem med drugim nasel. Malo smo improvizirali pri
vzvratnih ogledalih. Ko smo vozilo dobili, so bila na
njem dosti sodobnejSa - dosti bolj uporabna, a ne-
ustrezna. Zato sem vzel okrogla od starega TAM-a

in zanju izdelal nosilce. Sele kasneje sem dobil fo-  Tovornjak so &isto razstavili, odstranili so tudi cisterno za vodo in jo popolnoma
tografijo s parade iz leta 1967 in ugotovil, da sem  obnovili.
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S strani je Fiat videti kot adventni koledar. Zadaj sta ¢rpalki, vmes oprema, spredaj pa navijaka, sta povedala skrbnik Ecio (levo) in

predsednik Dodi¢.

smo pustili kakSno manj$o neravnino, kot da bi
nanesli (pre)debel sloj kita. Zato pa lak nikjer ne
poka,« to komentira Ecio.

Se popolnoma strinjam, velikokrat pri obnovah
pretiravamo in na koncu je obnovljeno vozilo pre-
cej bolj gladko, kot je prislo iz tovarne.

ALI IMA SERVO VOLAN?

Komaj sem docakal moj najljubsi del: voznjo.
Najprej je vozil Ecio, sam pa sem ga pozorno opa-
zoval. Sklepal sem, da menjalnik nima sinhro-
nov, saj je skrbnik prestavljal zelo previdno in lo-
vil ustrezne motorne vrtljaje. Ko sva se presedla,
sem ugotovil, da je menjalnik sinhroniziran, a mu
dvojno 'kuplanje' in 'vmesni gas' Cisto odgovar-
jata, saj roCica menjalnika takrat Se lepSe tece.
Zavorni pedal je ravno prav mehak oziroma trd,
da lahko voznik zavorno mo¢ natancno dozira.
Najvecje presenecenje sem dozivel ob obraca-
nju na koncu pomola. To, da je Fiat okreten, sem
priakoval, saj medosna razdalja znaSa vsega
3,6 metra. Vsekakor pa nisem racunal, da bom
s taksno lahkoto vrtel volan. Ko sem obrnil, sem
vprasal Ecia: »Ali je tale zadeva hidravlicna?«

S Sirokim nasmehom mi je z zvrhano mero po-
nosa odgovoril: »Ne, to pa ne, smo pa vse dobro
sestavili in ga redno mazemo, tako da se lepo
vrti Ze, ko vozilo Cisto pocasi leze.«

Ecio je opazil, da mi voZnja z desnim volanom
in pretikanje z levo roko ne delata tezav. Iskreno
povedano, pri prvih pretikanjih sem malce 'iskal'
prestave, ko pa sem nasel, kje so skrite, mi je
Slo dobro. Konec koncev sem imel Ze nekaj in-
Struktorjev, saj sem vozil Ze Stiri Fiate z volanom
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na 'napacni' strani. Hvala o¢e, Miran, Damijan ...
No, da me spet ne bi preve¢ zaneslo, moram pove-
dati, da sem se po zgolj dveh zelo visokih stopnicah
komaj skobacal do sedeza, tako da mi je predse-
dnik pri tem priskoGil na pomog. Vozniski sedez je
nevzmeten - dale¢ od danasnjega udobja. Seveda
je bilo tudi poSteno vroCe - zunaj 33 stopinj Celzi-
ja, v kabini Se vec, a, kakor sem zapisal v naslovu,

kljub temu sem zaradi Cudovitega starodobnika do-
bil kurjo koZo. Hvala, gasilci, da tako varujete naso
tehniSko dedis€ino, hvala, da sem se lahko zapeljal
z vasSim lepotcem, ter srecéno! [ |

LITERATURA IN VIRI:

www.zuckerfabrik24.de
Tehniéni podatki by Ricardo (arhiv B. Piculin)

Nekateri tehni¢ni podatki za Fiat 664N, letnik 1967,

gasilsko vozilo

MOTOR

Dizelski, Stiritakten, vrstni, Sestvaljni, vodno hlajen, tip 213

Prostornina (ccm), mo¢ (KW /KM pri vrt./min)

4.678, 73/100 pri 3.000

Najvecji navor Nm/pri vrt.

PRENOS MOCI

276 pri 1.800

Motor pod kabino, enokolutna suha sklopka, petstopenjski sinhroniziran menjalnik, kardanska gred,

diferencial, pogon na zadniji kolesi

PODVOZJE IN ZAVORE

Sasija iz pravokotnih profilov, togi premi na vzdolznih listnatih vzmeteh, hidraviiéni teleskopski amortizerji,
bobnaste hidravlicne zratno ojaCane dvokroZne zavore na vseh kolesih, ro¢na mehanska na zadnji kolesi

MERE IN TEZE

DolZina x Sirina x viSina (mm)

6.490" x 2.250 x 2.740™*

Medosna razdalja (mm)

3.593

Masa praznega vozila (kg)

6.000 (prazno vozilo + srednjetlatna in visokotla¢na
Crpalka + prazni cisterni + orodje in oprema)

Pnevmatike

8.25-20

Zmogljivosti

Nosilnost (kg)

4.000 (3.000 I vode + 200 | penila + 5 oseb)

Najvecja hitrost (km/h)

76

*izmerjeno, ** izmerjeno na vrhu modre Iuci na kabini
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ZAVORNI KOLUTI
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NAROCILO IN DOSTAVA ISTI DAN

Nasi dostavljalci za Slovenijo dnevno dostavljajo vasa
narocila na celotnem obmocju med in okrog mest,
oznacenih na zemljevidu. Kar boste narocili do 9:30
ure, boste dobili dostavljeno Se isti dan!

Vsa poznej$a narocila in naro€ila v obmogja, ki jih nasa dostavna pot
ne pokriva, vam bomo dostavili naslednji dan z Express no¢no dostavo.

Dostava je pri Winklerju brezplacéna!

45 g €
winkler
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SKLOP OBLOG ZA KOLUTNE ZAVORE

Razli¢ni izdelki in serije za kolutno zavoro Knorr SN6/SN7
Kakovost: W410 e Blagovna znamka: winkler

Pridrzujemo si pravico do napak in sprememb.

Cene so v veljavi do porabe zalog.

Sl. Uporaba Visina o kroga izvrtine  Narog. §t. Cena
(mm) (mm) €/kos WVA-s§tevilka Vrsta zavore Narog. st.
1 VA 143 168 316 301 048 04 59,00 29095 Knorr SB6/SN6 327 929 095 00
2 HA 133 238 316 301 007 07 49,00 29059 Knorr SB7/SN7 327 929 059 00
NASI POSLOVNI PARTNERJI:
Hﬁllllil'l GEDOREW Yricze - MANN W W G, sacHs

Hengsl 4@ KNORR-BREMSE IMAHLE
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Das passt.




